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IV. Wahlperiode

Nr. 674

Vorlage — zur Kenntnisnahme —

gemiafB Artikel 47 (1) der Verfassung von Berlin
iiber Verordnung iiber die Festsetzung

des Bebauungsplanes III-67

fiir die Seestralle

zwischen Turiner Strafle

und Reinickendorfer Strafie

im Bezirk Wedding

Wir bitten, gefn'aiB Artikel 47 (1) der Verfassung von Berlin
die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Wohnungs-
wesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:

Verordnung
iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes ITI-67
fiir die SeestraBe zwischen Turiner Strafie
und Reinickendorfer Strafe im Bezirk Wedding.

Vom 15. September 1964.

Auf Grund des § 10 des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni
1960 (BGBI.I 8.341 /| GVBI. S.665, 1077) in Verbindung
mit § 4 des Gesetzes zur Ausfiihrung des Bundesbau-
gesetzes vom 21. Oktober 1960 (GVBIL. S.1080) wird ver-
ordnet:

§ 1

Der Bebauungsplan ITI-67 vom 5. November 1963 fiir die
SeestraBe zwischen Turiner StraBe und Reinickendorfer
StraBe im Bezirk Wedding, der den durch Verordnung
vom 15. Februar 1958 (GVBIL. S.214) festgesetzten Bebau-
ungsplan IIT-15 Schillerhdhe nordwestlich Seestrafie zwi-
schen MarkstraBe unddem Schillerpark in Berlin-Wedding,
den durch Verordnung vom 28. Oktober 1958 (GVBI
S.1039) festgesetzten Bebauungsplan III-42 fiir das Ge-
linde SeestraBe 85-90 sowie an der Indischen, Ungarn-
und Syrischen StraBe in Berlin-Wedding und den durch
Verordnung vom 10. Dezember 1958 (GVBI. S.1292) fest-
gesetzten Bebauungsplan III-55 Iranische StraBe zwischen
SeestraBe und Reinickendorfer StraBe in Berlin-Wedding
teilweise dndert, wird festgesetzt.

§ 2
Die Urschrift des Bebauungsplanes kann beim Senator
fiir Bau- und Wohnungswesen, Abt.V, beglaubigte Ab-
zeichnungen des Bebauungsplanes konnen beim Bezirks-
amt Wedding, Abteilung Bau- und Wohnungswesen, Amt
fiir Stadtplanung wund Bauaufsichtsamt, wihrend der
Dienststunden kostenfrei eingesehen werden.

§ 3
Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft.

A. Begriindung:

I. Veranlassung des Planes

Die Grundstiicke im Plangebiet sind nach der vorberei-

tenden Bauleitplanung — Neufassung des Baunutzungsplanes
vom 28. Dezember 1960 (ABI. 1961 S.742) — zwischen der

Turiner StraBe und der Malplaquetstrae als allgemeines
Wohngebiet, zwischen der Malplaquetstrae und der Nord-
ostgrenze des Grundstiicks SeestraBe 67 als beschrinktes
Arbeitsgebiet, von der Nordostgrenze des Grundstiicks See-
straBe 67 bis zur Groninger StraBe als gemischtes Gebiet —
jeweils mit der Baustufe V/3 —, zwischen der Groninger
StraBe und der Reinickendorfer Strafe und von der Nord-
ostgrenze des Grundstiicks SeestraBe 84 bis zur Indischen
StraBe als allgemeines Wohngebiet der Baustufe III/3 aus-
gewiesen. Die iibrigen nordwestlich der Seestrafe gelegenen
Grundstiicke gehoéren zum Nichtbaugebiet.

Die Zu- und Abfahrten der beiderseits der Mittelprome-
nade der SeestraBe vorhandenen Radwege haben sich an
den StraBenkreuzungen infolge der notwendigen Fahrbahn-
liberquerungen als Unfallschwerpunkte herausgebildet, die
im Interesse der Allgemeinheit beseitigt werden miissen.

Fiir die Anlegung neuer Radwege im Bereich der Geh-
wege und deren Umgestaltung unter Inanspruchnahme der
angrenzenden Vorgirten war die Aufstellung des Bebau-
ungsplanes erforderlich.

II. Inhalt des Planes

Die SeestraBe ist Bestandteil des ilibergeordneten Ver-
kehrsstraBenzuges, der iiber die Bundesautobahn — Stadt-
ring Berlin, den Goerdeler Damm, die Seestrafle und die
Osloer StraBe die siidlichen und westlichen Bezirke Berlins
iiber den Bezirk Wedding mit den nérdlichen Bezirken ver-
bindet.

Die StrafBlenbreite der SeestraBe wurde im Planbereich
unter Inanspruchnahme der Vorgérten der angrenzenden,
zum Teil im Privateigentum stehenden Grundstiicke mit
67,80 m festgesetzt.

Die gegenstandslos gewordenen Strafenfluchtlinien wur-
den aufgehoben und der Planung entsprechende Strafen-
begrenzungslinien festgesetzt.

III. Verfahren

Der Entwurf des Bebauungsplanes ist geméaf § 2 Abs.5
des Bundesbaugesetzes den Behdrden und Stellen, die Tréger
offentlicher Belange sind, zur Stellungnahme vorgelegen.

Bedenken wurden nicht vorgebracht.

Die Bezirksverordnetenversammlung des Bezirks Wed-
ding hat dem Entwurf am 23. Januar 1964 zugestimmt.

Der Bebauungsplan hat gemdB § 2 Abs.6 des Bundes-
baugesetzes in der Zeit vom 16. Mérz bis 15. April 19¢4
offentlich ausgelegen.

Wihrend der Auslegungsfrist wurden von zwei Grund-
stiickseigentiimern — der Osram G.m. b. H. und den Schnei-
derschen Erben — Bedenken gegen die Strafenverbreiterung
vorgebracht.

1. Die Firma Osram G.m.b.H. als Eigentiimerin der
Grundstiicke SeestraBe 63 und 64-67 fiihrt in ihren
Schreiben vom 14. April und 5. Mai 1964 aus, daB die
bauliche Ausnutzung ihrer Grundstiicke durch die In-
anspruchnahme der Vorgérten infolge der hiermit ver-
bundenen Reduzierung der bislang zulédssigen Bau-
masse eingeschrinkt werde. AuBerdem stehe die
StraBenverbreiterung dem Umbau der Vorgérten in
Stellpldtze, die an anderer Stelle in der N&dhe des
Werkes kaum noch angelegt werden konnten, entgegen.
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Im Bereich des Vorgartens des Grundstlicks See-
straBe 64-67 befinden sich zudem ein Treppenzugang,
ein Trafoabsenkschacht und ein Liiftungsschacht eines
Klirraumes, der an die Bewag vermietet ist. Diese
Anlagen miiBten im Falle der Verwirklichung der
Planung entfernt werden. Sollten beim Ausbau der
SeestraBe im Bereich der Firmengrundstiicke auch die
vorhandenen Ziune entfernt werden miissen, miiBten
aus Sicherheitsgrinden vor den Fenstern der Werk-
raiume Gitter angebracht werden.

2. Die Schneiderschen Erben als Eigentiimer des Grund-
stiicks SeestraBe 70 und Groninger StraBe 37 bezwei-
feln in ihren Schreiben vom 9. April und 22. Juni 1964
die Notwendigkeit, neue Radfahrwege im Bereich der
Biirgersteige anzulegen, und vertreten die Ansicht, daB
die Radwege bei fortschreitender Motorisierung unter
anderem auch wegen der hiermit grofer werdenden
Gefahren fiir die Radfahrer in Zukunft ungenutzt blei-
ben wiirden.

Andererseits wird vorgeschlagen, die Radwege und
gegebenenfalls auch die Gehwege des Mittelstreifens
dem Fahrdamm zuzuschlagen, damit die neuen Rad-
wege ohne Inanspruchnahme der vorhandenen Gehwege
angelegt werden konnen. Hierdurch konnten sowohl
die Breite des Fahrdammes als auch die der Vorgérten
voll erhalten bleiben.

Ferner wird bezweifelt, daB die neuen Radwege bei
dem endgﬁltigen Ausbau der SeestraBe beibehalten
werden konnen, da filir diesen Ausbau noch kein bau-
reifes Projekt vorliegt.

Im iibrigen wird die Ansicht vertreten, daB selbst
notwendige Verkehrsbediirfnisse keine Enteignung des
Vorgartens erfordern, weil auch ein Wegerecht den
Enteignungszweck erfiillen wiirde.

Zu den Einwendungen
zufiihren: .

Die unter I. erwihnte Verlegung der Radwege von der
Mittelpromenade in den Bereich der jetzigen Gehwege muf3
zur Beseitigung der Gefahrenpunkte auf Grund einer An-
ordnung des Polizeiprédsidenten — Abt.III — durchgefiihrt
werden; im Bereich des im Siidwesten anschlieBenden, durch
Verordnung vom 25. Juni 1962 (GVBL. 8. 692) festgesetzten
Bebauungsplan IT1-47 fiir die SeestraBe zwischen Afrika-
nische StraBe | Amrumer Strae und Turiner Strafie im
Bezirk Wedding ist dieser Umbau auf der Nordwestseite
bereits abgeschlossen.

ist allgemein folgendes aus-

Im einzelnen ist zu den Einwendungen zu bemerken:

Zuyni.:

Durch den Fortfall des 7,5 m tiefen Vorgartens wird das
bei der Berechnung des zuldssigen MaBes der baulichen
Nutzung in Ansatz zu bringende Bauland lediglich um E73
des Vorgartenlandes verringert; die restlichen 24 der Vor-
gidrten waren bereits nach den geltenden baurechtlichen
Vorschriften nicht anrechenbar.

Unmittelbare Auswirkungen auf die bestehenden Gebidude
ergeben sich aus der Neufestsetzung nicht. Bei Um-, Neu-
und Erweiterungsbauten muB jedoch die reduzierte Bau-
landfliche beriicksichtigt werden. Die bestehenden Bau-
fluchtlinien vom 26. Juli 1862 werden durch die StraBen-
verbreiterung nicht veréndert.

Nach der Bauordnung fiir Berlin sind Vorgéirten gért-
nerisch zu gestalten. Die Anordnung von Einstellpldtzen
in Vorgirten ist nach den Verwaltungsvorschriften zur
Reichsgaragenordnung — Bekanntmachung des Senators fiir
Bau- und Wohnungswesen vom 23. Juni 1959 (ABI. 8. 782) —
grundsétzlich unzuldssig.

HEs kann daher davon ausgegangen werden, daB der
Firma Osram durch die Inanspruchnahme der Vorgérten
beziiglich der geplanten Stellplatznutzung keine Nachteile
entstehen, da eine bauaufsichtliche Genehmigung zur An-
legung der Stellplidtze vor der vorhandenen Baufluchtlinie
nicht hitte erteilt werden konnen; abgesehen davon wiirde
die Breite der Vorgirten bei der notwendigen Beschrinkung
der Anzahl der Biirgersteigiiberfahrten keine wirtschaft-
liche Stellplatzanlage zulassen.
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Entschiddigungsfragen, die sich auf die Entfernung der im
Vorgarten befindlichen baulichen Anlagen und auf das
Anbringen von Gittern vor den Fenstern der Werkrdume
beziehen, konnen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
nicht gekldrt werden. Sie miissen gesondert erdrtert werden
und gegebenenfalls einem Entschidigungsfeststellungsver-
fahren vorbehalten bleiben.

Zu 2.:

Der Radfahrverkehr hat in den letzten Jahren bis etwa
1962 abgenommen; er ist jedoch seitdem etwa gleich geblie-
ben. Bei einer der letzten Verkehrszdhlungen im Herbst
1963 sind in dem im Bereich des Bebauungsplanes gelege-
nen Abschnitt der SeestraBe in einer Stunde insgesamt
83 Radfahrer gezidhlt worden. Auch geht aus den Berichten
der Verkehrspolizei hervor, daB die Zahl der Verkehrs-
unfille, die durch Radfahrer verursacht werden, die von
den an der Mittelpromenade der SeestraBe gelegenen Rad-
wegen abbiegen, besonders hoch ist. Diese Radwege miissen
im Offentlichen Interesse daher aufgegeben werden. Die
Trennung des Radfahrverkehrs vom iibrigen Verkehr ist in
der SeestraBe mit ihrem starken Autoverkehr aber unbe-
dingt erforderlich. Auf die Anlegung neuer Radwege kann
daher nicht verzichtet werden. Der Mittelstreifen des See-
straBe einschlieBlich der aufzugebenden Radwege wird fir
den Endausbau der SeestraBe benotigt. Er kann aus diesem
Grunde nicht — wie vorgeschlagen — eingeengt werden.

Zu der Befiirchtung der Schneiderschen Erben, daB die
Radwege beim Endausbau der SeestraBe wieder aufgegeben
werden miiBten, ist zu bemerken, daB die Radwege nach
dem gegenwirtigen Stand der Planung ebenso wie die Orts-
fahrbahnen bestehen bleiben sollen und daB ein genereller
Umbau dieser Verkehrswege nicht notwendig werden wird.
Bis zum Endausbau der SeestraBe konnte zudem mit der
Anlegung der Radwege aus Griinden der Verkehrssicherheit
nicht gewartet werden. Ob an Stelle der Einbeziehung des
Vorgartens in den StraBenraum ein Wegerecht ausreicht,
wird gegebenenfalls — unabhdngig vom Bebauungsplan —
im spiteren Enteignungsverfahren zu kldren sein. Das
offentliche Interesse geht jedoch, wie schon hier bemerkt
sei, dahin, die Vorgirten — insbesondere auch wegen der
uneingeschrinkten Nutzung des unterirdischen Raumes fir
Leitungsverlegungen — in das Eigentum Berlins zu tber-
fiihren.

Die Bedenken konnten aus den vorgenannten Griinden
nicht beriicksichtigt werden.

B. Rechtsgrundlagen:
Bundesbaugesetz vom 23.Juni 1960 (BGBLI S.341 |
GVBL. S.665);

Gesetz zur Ausfiihrung des Bundesbaugesetzes vom 21. Ok-
tober 1960 (GVBI. S.1080).

C. HaushaltsmaBige Auswirkungen:

a) Hinnahmen und séchliche Ausgaben:

Nach Angaben des Bezirksamtes Wedding betragen die
Kosten fiir die Anlegung der Radwege auf der Siidostseite
der SeestraBe etwa 459 800 DM.

Die Mittel sind unter HUA A 67 00 Hst. 821 in den Haus-
haltsplan 1964 eingestelilt.

Die Grunderwerbskosten betragen etwa 95000 DM; sie
werden aus dem Sonderkonto J 4311 verauslagt und
spater aus dem HUA A 67 00 Hst. 800 erstattet.

Die Radwege auf der Nordwestseite der SeestraBe sind
bereits angelegt.

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen: Keine.

Berlin, den 22. September 1964

Der Senat von Berlin

Brandt Schwedler
Reg. Biirgermeister Senator
fiir Bau- und Wohnungswesen



