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A Begrindung

|
1

Planungsgegenstand und Entwicklung der Planungsiiberlegungen

Veranlassung und Erforderlichkeit der Planung

Der Bebauungsplan 11-200ib "Forumsquerung" im Bezirk Mitte von Berlin umfasst die
StraBe, die das sogenannte Birgerforum in Nord-Sid-Richtung quert. Der
Bebauungsplan 11-200ib ist aus der Teilung des Geltungsbereiches des
Bebauungsplans 11-200i "Forum" entstanden. Der Bebauungsplan 1I-200i umfasste die
Flache fir das kinftige gesamte Blrgerforum; der Bebauungsplan [1-200ib nur die
mittig liegende StraBenverkehrsflache.

Das ,Band des Bundes” ist eine Anordnung von Gebauden, die ndrdlich des
Reichstagsgebaudes (Deutscher Bundestag) quer tber den Spreebogen verlauft und
das stadtebauliche Leitkonzept fir das Regierungsviertel darstellt. Das Konzept
entspricht dem Siegerentwurf des internationalen stadtebaulichen Wettbewerbs zur
Neugestaltung des Regierungsviertels im Spreebogen von 1992. Bis auf das
Birgerforum zwischen Bundeskanzleramt und Paul-Lébe-Haus sind die Gebaude im
,Band des Bundes" im Bereich des inneren Spreebogens fertiggestellt. Ostlich der
Spree wird das Marie-Elisabeth-Liders-Haus derzeit bis zur LuisenstraBe erweitert,
der Ostliche Abschluss des ,Bandes des Bundes® soll im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens 1-69 ,Luisenblock Ost“ gesichert werden.

Das Plangebiet des urspringlichen Bebauungsplans [1-200i war im
Wettbewerbsentwurf fir das ,Band des Bundes“ von Axel Schultes und Charlotte
Frank als ,Birgerforum® vorgesehen. Hier sollen die Gebaude fir die gesetzgebende
und die ausfiihrende Staatsgewalt durch einen Ort der Offentlichkeit als ,etwas
anderes, Nicht-Erprobtes aber von euphorisierender Energie® (Axel Schultes
Architekten in Konkretisierung, Fortschreibung und Vertiefung, Nov. 1993), aber mit
den obligatorischen zahlreichen Cafés, Galerien und Geschaften verbunden werden.
Die Planung wurde bisher nicht weitergefihrt. Stattdessen wurde die Fléche
entsprechend des Ergebnisses eines landschaftsplanerischen Wettbewerbs von 1996
vorerst als Freianlage gestaltet. Da zurzeit noch kein konkretes stadtebauliches
Konzept vorliegt, ist der Geltungsbereich des Bebauungsplans 11-200i zur zeitlichen
Entkoppelung in drei Bebauungsplédne geteilt worden: In die beiden geplanten
Sondergebietsflachen Forum West und Ost sowie die mittig in Nord-Std-Richtung
verlaufende StraBenverkehrsflache.

Der Bebauungsplan [1-200ib soll die mittig Uber das Forum verlaufende StraBe
zwischen Otto-von-Bismarck-Allee und Paul-Lébe-Allee planungsrechtlich sichern.
Diese StraBenverbindung war urspriinglich als provisorische Verbindung im Zuge der
Bauarbeiten des B 96-Tunnels hergestellt und 6ffentlich gewidmet worden und sollte
nach Offnung der Konrad-Adenauer-StraBe vor dem Paul-Lébe-Haus wieder
rickgebaut werden. Allerdings haben sich aus den Erkenntnissen der Abldufe des
Parlamentsbetriebs der Bund und das Land Berlin darauf geeinigt, stattdessen die
mittig verlaufende "Forumsquerung" (Arbeitstitel) fir den 6ffentlichen Verkehr zu
bauen und planungsrechtlich zu sichern. Diese StraBe ist erforderlich, weil sie die
einzige Verkehrsverbindung in Nord-Sud-Richtung Uber den Spreebogen darstellt.

Die Erforderlichkeit der Planaufstellung des Bebauungsplans begrindet sich
auBerdem aus der férmlichen Festlegung des Entwicklungsbereiches ,Hauptstadt
Berlin - Parlaments- und Regierungsviertel* am 17. Juni 1993. GemaB § 166 Abs. 1
Satz 2 BauGB hat die Gemeinde fur den stadtebaulichen Entwicklungsbereich
Bebauungsplane aufzustellen.

Der Bebauungsplan wird im beschleunigten Verfahren gemaB § 13a BauGB
(Bebauungsplan der Innenentwicklung) aufgestellt.
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2.1
2141

2.1.2

Beschreibung des Plangebietes
Stadtraumliche Einbindung/ Gebietsentwicklung

Stadtraumliche Einbindung

Das Plangebiet liegt in zentraler Lage im Parlaments- und Regierungsviertel im Bezirk
Berlin-Mitte, Ortsteil Tiergarten. Das Gebiet liegt im Spreebogen und ist Teil des
geplanten Forums im ,Band des Bundes®. Der Bebauungsplan umfasst vor allem die
Flache der bestehenden provisorischen StraBe, die in Nord-Sud-Richtung Uber die
Flache des Forums verlauft, mit einer geringfigigen Erweiterung nach Osten. Zu
beiden Seiten schlieBt die heute als Freianlage gestaltete offene Platzflache des
kinftigen Forums an. Die Flache fir das Forum wird vom Bundeskanzleramt im
Westen und dem Paul-Lébe-Haus im Osten flankiert. Im Norden verlauft die Otto-von-
Bismarck-Allee, im Stden die Paul-Lobe-Allee.

Nordlich der Otto-von-Bismarck-Allee steht das denkmalgeschitzte Gebaude der
Schweizerischen Botschaft. Die Abrissarbeiten fur die Welthauptstadt Germania und
den Zweiten Weltkrieg Uberstand die Botschaft als einziges Gebaude im Spreebogen
ohne gravierende Schaden. Das Botschaftsgebdude wurde renoviert und erhielt an
der Ostseite einen Erweiterungsbau. Die Umbauarbeiten wurden 2001
abgeschlossen.

Auf weiten Flachen zwischen Spree und Otto-von-Bismarck-Allee ist der 6 ha groBe
Spreebogenpark entstanden. Auf der Grundlage des Siegerentwurfs eines
landschaftsplanerischen Realisierungswettbewerbes wurde die Griinanlage in den
Jahren 2002 bis 2005 gebaut. Die weiten Rasenflachen und die angelegten Garten
bieten sowohl Raum zur Erholung, als auch zu sportlichen und kulturellen Aktivitaten.
Die gesamte Ebene der groBen Rasenflache liegt funf Meter Uber der Uferpromenade
auf dem historischen Stadtniveau. Hier verlauft der Panoramaweg entlang des
inneren Spreebogens. Der Spreebogenpark konnte nicht vollstédndig realisiert werden,
weil die provisorisch angelegte StraBenfiihrung im Regierungsviertel, insbesondere
die Ost-Umfahrung der Schweizerischen Botschaft, die Fertigstellung blockieren. Im
Zuge des StraBenbaus soll diese Ost-Umfahrung nunmehr riickgebaut und die
Parkflachen vollendet werden.

In Sichtweite am nérdlichen Spreeufer liegt der 2006 erdffnete Hauptbahnhof, dessen
stdliches Eingangsportal zur Spree ausgerichtet ist.

Sudlich des Plangebietes liegt der Platz der Republik, eine weitlaufige ebene
Rasenflache im Vorfeld des Reichstages mit Heckenbosketten, Einzelbdumen sowie
Baumgruppen. Dahinter erstreckt sich der innerstédtische GroBe Tiergarten, der eine
wesentliche Funktion fir Freizeit, Erholung, Stadtgriin und -klima Gbernimmt.

Gebietsentwicklung

Berlin wird Hauptstadt (1991), EntwicklungsmaBnahme

Am 20. Juni 1991 hat der Deutsche Bundestag beschlossen, zur ,Vollendung der
Einheit Deutschlands®, den Sitz des Bundestages von Bonn nach Berlin zu verlegen.
Das Plangebiet des Bebauungsplans [I-200ib ist Teil der stadtebaulichen
"EntwicklungsmaBnahme Hauptstadt Berlin - Parlaments- und Regierungsviertel" und
liegt innerhalb des Entwicklungsbereichs Spreebogen. Die EntwicklungsmaBnahme
wurde am 17. Juni 1993 férmlich festgelegt. (s.a. Kapitel Al4.1)

Internationaler stadtebaulicher Wettbewerb Spreebogen (1992)

Zur Neugestaltung des Parlaments- und Regierungsviertels im Spreebogen wurde
1992 ein internationaler stadtebaulicher Wettbewerb durchgefihrt, aus dem der
Entwurf der Architekten Axel Schultes und Charlotte Frank als Sieger hervorging. Das
entworfene ,Band des Bundes* schafft eine symbolische Verbindung zwischen dem
Westen und Osten der einst geteilten Stadt. Es reicht von der Stadtbahn an der
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Lineburger StraBe in Moabit bis zur LuisenstraBe in Mitte und Uberquert in seinem
Verlauf zweimal die Spree.

Abbildung 1: Stadtebaulicher Entwurf zum ,Band des Bundes®, Schultes/Frank, 1992

Fir das Plangebiet des urspriinglichen Bebauungsplans [1-200i, der zentralen Flache
zwischen Kanzleramt und Paul-Lébe-Haus (Bundestag), sieht der Entwurf ein
Birgerforum vor. Hier sollten die Gebaude fir die ausfiihrende und die
gesetzgebende Staatsgewalt durch einen Ort der Offentlichkeit verbunden werden.
Mit dem Forum in der Mitte wollten die Architekten symbolisieren, dass der Souveran
das Volk ist.

Tiergartentunnel (Planung ab 1992, Fertigstellung 2006)

1992 starteten die Planungen fur den Tiergartentunnel. Tiergartentunnel bezeichnet
einen Komplex von drei Tunnelanlagen, die unter dem Tiergarten verlaufen. Diese
,Verkehrsanlagen im zentralen Bereich® wurden mit Beschluss vom 12. September
1995 planfestgestellt. (s.a. Kapitel 3.8)

Die drei Tunnel unterqueren gemeinsam das Forum, d.h. das Plangebiet des
Bebauungsplans 11-200i, sind jedoch verkehrlich nicht miteinander verbunden und
dienen verschiedenen Zwecken:

= Tunnel Tiergarten Spreebogen (TTS): ein StraBentunnel im Verlauf der
BundesstraBe 96 (Fertigstellung 2006)

= Tunnel Nord-Sid-Fernbahn: ein Fernbahntunnel fir den Fern- und
Regionalverkehr (Fertigstellung 2006)

= U-Bahn-Tunnel im Zuge der Linie U55 (Fertigstellung 2009)

Die Tunnel wurden von 1995 bis 2009 errichtet, im Jahr 2000 waren die Réhren zum
gréBten Teil im Rohbau fertiggestellt.

Unter der festzusetzenden StraBenverkehrsflache (Bebauungsplan [1-200ib) liegen ein
Teil des StraBentunnels und ein geringer Teil des Fernbahntunnels.
Provisorische StraBenfihrung (seit 1995)

Die in den 1990er-Jahren zwischen Berlin und dem Bund abgestimmte
Verkehrsplanung sah vor, dass der Verkehr Uber den Spreebogen direkt vor dem
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Kanzleramt und vor dem Paul-Lébe-Haus vorbeigefiihrt wird. Die StraBen wurden
gebaut, sie wurden jedoch nie flr den 6ffentlichen Verkehr zugelassen.

Von 1995 bis 2006 wurde der Tunnel fir die B 96 gebaut. Wahrend der Bauzeit wurde
der Verkehr oberirdisch Uber den Spreebogen geleitet. Unter Bertcksichtigung der
besonderen Belange (§ 247 BauGB) des Kanzleramtes, keinen Durchgangsverkehr
auf der Willy-Brandt-StraBe entlangzufiihren, wurde eine provisorische StraBe um die
Schweizerische Botschaft und Uber die Flache des kiinftigen Forums gebaut, die nach
Eréffnung des StraBentunnels zuriickgebaut werden sollte.

Ende der 1990er Jahre machte das Kanzleramt aufgrund von Sicherheitsbedenken
abschlieBend deutlich, dass der Verkehr nicht Uber die Willy-Brandt-StraBe und damit
nahe am Geb&ude vorbeigefihrt werden soll. Dieser Argumentation schloss sich auch
der Bundestag an, so dass der Verkehr auch nicht Uber die Konrad-Adenauer-StraBe
unter dem Vordach des Paul-Ldébe-Hauses vorbeigeleitet wird, da dort einer der
wichtigsten Eingdnge zu den Gebaudekomplexen des Parlaments liegt. Die
provisorischen StraBenflihrungen sind daher bis heute erhalten geblieben.

Internationaler landschaftsplanerischer Realisierungswettbewerb Spreebogen
(1996/97)

FlOr das Plangebiet des urspriinglichen Bebauungsplans 11-200i wurde nach einem
Diskussionsprozess im Jahr 1996 entschieden, anstelle des im stadtebaulichen
Entwurf zum Band des Bundes vorgesehenen gebauten Blrgerforums die Flache
zunachst als Freianlage zu gestalten. 1996/97 wurde dazu der ,Internationale
landschaftsplanerische Realisierungswettbewerb Spreebogen® durchgefihrt. Den
ersten Preis gewann das Berliner Biro Lutzow 7, das in den Erlauterungen zur
Wettbewerbsarbeit das Forum als Platz der Blrger, stédndigen Ort des Treffens, der
Kommunikation und Information beschreibt.

Die Planung wurde - bis auf den Bereich der "Forumsquerung" realisiert, die
temporare Gestaltung des Platzes wurde 2003 zunachst abgeschlossen.

Umsetzung der Planung fiir das ..Band des Bundes* (1997-2003)

Die Bauarbeiten fir das ,Band des Bundes“ begannen 1997 und fanden ihr
vorlaufiges Ende mit der Fertigstellung des 1. Realisierungsabschnittes des Marie-
Elisabeth-Liders-Hauses im Oktober 2003. Das Kanzleramt und das Paul-Lébe-
Haus, die das Plangebiet flankieren, wurden 2001 fertiggestellt. Das Marie-Elisabeth-
Liders-Haus wird derzeit nach Osten erweitert.

Das rund 900 Meter lange Band umfasst (von West nach Ost) den Kanzlerpark am
westlichen Spreeufer, das ihm gegeniberliegende Bundeskanzleramt auf dem
Spreebogen, die Freianlage im Bereich des Forums, das Paul-Lébe-Haus (Deutscher
Bundestag) und das Marie-Elisabeth-Liders-Haus (Deutscher Bundestag) am
Ostlichen Spreeufer. Besonders aus der Luft, aber auch aus dem StraBenraum
heraus, erscheinen alle dazugehérigen Gebaude wie ein massiver weiBer Riegel, der
sich quer Uber den Spreebogen legt und die Spree zweimal kreuzt. Der Eindruck des
Zusammenhangs wird durch die Spreebriicken zwischen den Gebauden des Bandes
verstarkt.
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2.2

2.3

2.4
2.441

Geltungsbereich und Eigentumsverhaltnisse
Das ca. 1.785 m? groBe Plangebiet wird begrenzt:

= im Norden durch die Otto-von-Bismarck-Allee,

= im Osten durch die zurzeit als Freiflache gestaltete éstliche Forumsflache,

= im Sltden durch die Paul-Lébe-Allee und

= im Westen durch die zurzeit als Freiflache gestaltete westliche Forumsflache.

Der raumliche Geltungsbereich liegt in der Gemarkung Tiergarten, Flur 53 und
umfasst das Flurstiick 383.

Das Grundstilck befindet sich im Eigentum des Landes Berlin.

Stadtraumliche Situation und Bestand

Fir die Flache des Forums wurde nach einem Diskussionsprozess im Jahr 1996
entschieden, anstelle des im stadtebaulichen Entwurf zum ,Band des Bundes"
vorgesehenen (gebauten) Blrgerforums die Flache zunachst als Freianlage zu
gestalten. 1996/97 wurde dazu der ,nternationale landschaftsplanerische
Realisierungswettbewerb Spreebogen” durchgefiihrt. Die Planung wurde - bis auf den
Bereich der "Forumsquerung" - realisiert, die temporare Gestaltung des Platzes wurde
2003 zunéachst abgeschlossen.

Der Platz hat (inklusive der "Forumsquerung") eine GréBe von 102 m x 156 m,
insgesamt 15.913 m? = 1,6 ha, und liegt zwischen dem Kanzleramt und dem Paul-
Lébe-Haus. Uber den Platz verlauft die provisorische "Forumsquerung”, die die Otto-
von-Bismarck-Allee und die Paul-Lébe-Allee verbindet und Uber die der Verkehr
geleitet wird. Diese Flache der bestehenden provisorischen "Forumsquerung” mit
einer geringen Erweiterung nach Osten bildet das Plangebiet des Bebauungsplans II-
200ib.

Die Flache des kiinftigen Forums wird in Nord-Sid-Richtung von den Tunnelanlagen
des Tiergartentunnels unterquert. Im Westen liegt der Tunnel der BundesstraBe 96,
Ostlich davon der Tunnel der Fernbahn und der U-Bahn (U55). An die 6&stliche
Teilflache nérdlich wie auch sidlich angrenzend liegen die Ausgange der U-
Bahnstation ,Bundestag® der Linie U55. Auch das Plangebiet fur die festzusetzende
"Forumsquerung" liegt Ober Tunnelanlagen (StraBen- und in geringem Umfang
Fernbahntunnel), deren Statik und Traglast beim Bau der StraBe zu prifen und zu
berlcksichtigen sind.

Geltendes Planungsrecht
Baunutzungsplan/ StraBenfluchtlinie

Baunutzungsplan

Der Baunutzungsplan von Berlin (BNP) 1958/60 in Verbindung mit der Bauordnung
far Berlin (BO 58) in der Fassung vom 28. Dezember 1960 (ABL. 1962, S. 742) als
Ubergeleiteter rechtsverbindlicher Bauleitplan weist fir den Geltungsbereich ein
Baugebiet mit besonderer Zweckbestimmung ,Regierung® ohne Baustufe aus. Da es
sich hierbei um typische Darstellungen der vorbereitenden Bauleitplanung handelt (§§
6 und 7 BO 58), sind sie nicht als Bebauungsplanfestsetzungen bergeleitet worden.
Demnach ist die Zuldssigkeit von Vorhaben nach den §§ 34 oder 35 BauGB zu
beurteilen.

StraBenfluchtlinien

In den angrenzenden Bebauungspldnen 11-200b und [I-200d wurden mit deren
Festsetzung alle zuvor geltenden férmlich festgelegten StraBen- und Baufluchtlinien
aufgehoben und StraBenverkehrsflachen neu festgesetzt.
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2.5
2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.6
2.6.1

VerkehrserschlieBung

Individualverkehr

Das Plangebiet umfasst im Wesentlichen die bestehende provisorische
"Forumsquerung" als offentliche StraBe, die im Norden und Suden an andere
offentliche StraBen anschlieBt, planungsrechtlich aber nicht gesichert wurde. Die
StraBe nimmt den in Nord-Sid-Richtung flieBenden Verkehr auf und stellt die
Verbindung zwischen der Otto-von-Bismarck-Allee im Norden und der Paul-Lobe-
Allee im Suden her.

Die Otto-von-Bismarck-Allee verbindet das Plangebiet Uber die Kronprinzenbricke mit
der Friedrich-Wilhelm-Stadt sowie dem Hauptbahnhof, aber auch Moabit. Die Paul-
Lobe-Allee schlieBt das Plangebiet Gber die Heinrich-von-Gagern-StraBe zum einen
nach Westen an die John-Foster-Dulles-Allee an und fUhrt zum anderen nach Osten
Uber die ScheidemannstraBe zu weiteren Bundesinstitutionen in der Dorotheenstadt
oder nach Siden Uber die Yizhak-Rabin-StraBe zur StraBe des
17. Juni.

AuBerhalb des Plangebiets am westlichen und éstlichen Rand des Forums verlaufen
StraBen, deren Funktionseinschrankung flr die Erforderlichkeit der "Forumsquerung"
von Bedeutung ist. Im Westen verlauft zwischen Bundeskanzleramt und Forum die
Willy-Brandt-StraBe, die (entgegen der urspriinglichen stadtebaulichen Planung fir
das ,Band des Bundes®) nicht als StraBe ausgebildet wurde, sondern in die derzeitige
Platzgestaltung des klnftigen Forums integriert ist. Die Flache ist nur fir den
FuBganger- und Radfahrerverkehr gedffnet. Im Osten verlauft unter dem Vordach des
Paul-Lobe-Hauses (Bundestag) die Konrad-Adenauer-StraBe, die hier nur fir
Berechtigte (z.B. Anliegerverkehr des Paul-Lébe-Hauses) sowie den Radfahrverkehr
gedffnet ist.

Rad- und FuBgéngerverkehr
Die "Forumsquerung" weist beidseitig Rad- und Gehwege auf.
Die Radwege minden in die Radwege der Otto-von-Bismarck-Allee und der Paul-

Lébe-Allee ein und werden von da aus weitergefuhrt. Damit ist das Plangebiet fur
Radfahrer gut erschlossen und in das Berliner Radwegenetz eingebunden.

Auch far FuBganger ist das Plangebiet gut erschlossen. Von Bedeutung ist die
Anbindung an den nérdlich gelegenen Spreebogenpark mit seinen uferbegleitenden
Wegen sowie die Verbindung Uber die Moltkebriicke sowie die Kronprinzenblicke zum
anderen Spreeufer und insbesondere Uber die Gustav-Heinemann-Briicke zum
nordwestlich gelegenen Hauptbahnhof.

Offentlicher Personennahverkehr

Ostlich des Plangebiets liegt der U-Bahnhof ,Bundestag“ der U-Bahnlinie U55
(Hauptbahnhof - Brandenburger Tor), die zurzeit bis zum Alexanderplatz verlangert
und voraussichtlich 2020 in der Linie U5 aufgehen wird.

Auch wenn aktuell kein Buslinienverkehr im Plangebiet vorhanden ist, sollte die
StraBenplanung fir die "Forumsquerung" die Mdglichkeit zur Aufnahme von
Buslinienverkehr bieten.

Technische Infrastruktur

Trinkwasser

Im Plangebiet befinden sich zurzeit keine Trinkwasseranlagen. Es besteht die
Mdéglichkeit, an das im Umfeld vorhandene Trinkwassernetz anzuschlieBen.
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2.6.3

2.7

2.8

2.9

3.1
3.1.1

Mischwasser / Regenwasser

Im Plangebiet befinden sich zurzeit keine Abwasseranlagen. Es besteht die
Mdéglichkeit, an die im Umfeld vorhandene Mischwasserkanalisation anzuschlieBen.

Das Niederschlagswasser der provisorischen "Forumsquerung" wird in einer westlich
der Fahrbahn liegenden Mulde versickert.

Fernwarme

Im Plangebiet befinden sich keine Fernwarmeanlagen. Es besteht jedoch Interesse
eines Anbieters, die angrenzenden Forumsflachen bei einer Bebauung mit
Fernwarme zu versorgen.

Denkmalschutz

Im Plangebiet liegen keine Eintragungen in der Denkmalliste des Landes Berlin
(Stand 10. August 2017) vor.

Natur und Landschaft, Freiflachen

Das Plangebiet umfasst im Wesentlichen die bestehende provisorische
"Forumsquerung". Im Plangebiet liegen keine fir Natur und Landschaft relevanten
Freiflachen.

Altlasten / Bodenschutz

Im Zuge der umfassenden NeuerschlieBung und den BaumaBnahmen zur Errichtung
des Regierungsviertels sowie der Gestaltung der Freianlagen wurden erhebliche
Bodenarbeiten durchgefihrt. Aufgrund intensiver Baulandfreimachung (Bodenaushub,
Bauschutt, Kampfmittel) und Rlckbauvorhaben kann heute davon ausgegangen
werden, dass das Gebiet frei von Bodenbelastungen und Restkontaminationen ist.

Fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans sind keine Eintragungen im
Bodenbelastungskataster (BBK) verzeichnet. Im Ergebnis der historischen Recherche
ist auch kein Hinweis auf eine altlastenrelevante Nutzung gegeben.

Planerische Ausgangssituation
Ziele und Grundsatze der Raumordnung

Landesentwicklungsprogramm 2007 (LEPro 2007)

Das gemeinsame Landesentwicklungsprogramm LEPro der Lander Berlin und
Brandenburg ist am 1. Februar 2008 in Kraft getreten. Es bildet als Ubergeordneter
Rahmen der gemeinsamen Landesplanung der beiden Lander die Grundlage fir alle
nachfolgenden Planungsebenen, insbesondere den integrierenden
Landesentwicklungsplan Berlin — Brandenburg LEP B-B.

Das Landesentwicklungsprogramm (LEPro) benennt im Sinne einer
Koordinierungsfunktion fur fachliche Planungen sowie einer Orientierungshilfe fur
raumbezogene Investitionsentscheidungen in § 2 (Entwicklung der raumlichen
Struktur), in § 3 (Zentrale Orte) in § 5 (Berlin), in den §§ 9 und 10 (zentralértliche
Gliederung und Zentren), in § 16 (Siedlungsentwicklung) sowie in § 17
(Stadtentwicklung) die wesentlichen Grundsatze und Ziele der Raumordnung und
Landesplanung, die fir das geplante Vorhaben von allgemeiner Bedeutung sind.

GemaB § 1 Abs. 3 LEPro soll die Metropole und Bundeshauptstadt bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben, der Nutzung ihrer Potenziale im Interesse des
Gesamtraumes und in ihrer nationalen und internationalen Bedeutung gestarkt
werden. Weiterhin hei3t es in der Begrindung zu § 1 Abs. 3: ,Berlin ist
Bundeshauptstadt. Der Sitz von Bundesprasident, Bundestag, Bundesrat und
Bundesregierung sowie von Institutionen und Verbanden in Berlin ist ein wichtiger
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3.1.3

Standortfaktor und soll fir die Entwicklung der gesamten Hauptstadtregion genutzt
werden.*

Die in § 5 Abs. 2 und 3 LEPro 2007 formulierten Grundsatze (vorrangige Nutzung von
Innenentwicklungspotenzialen unter Inanspruchnahme vorhandener Infrastruktur;
Vorrang von Innen- vor AuBenentwicklung; Reaktivierung von Siedlungsbrachflachen;
Entwicklung verkehrsvermeidender Siedlungsstrukturen durch Funktionsbiindelung
und Nutzungsmischung) werden bericksichtigt.

Der Bebauungsplan ist an die im LEPro benannten Ziele und Grundsatze der
Raumordnung angepasst.

Landesentwicklungsplan Berlin — Brandenburg (LEP B-B), 2009

Im Landesentwicklungsplan Berlin — Brandenburg (LEP B-B) vom 31. Marz 2009
werden folgende relevante Ziele und Grundsétze benannt, die zu bericksichtigen
sind:

Das Plangebiet liegt nach der Festlegungskarte 1 des LEP B-B innerhalb des
Gestaltungsraumes Siedlung. Die kunftige Siedlungsentwicklung soll auf diesen
Raum gelenkt werden (Ziel 45 Abs. 1 Nr. 2 LEP B-B). Innerhalb des
Gestaltungsraumes Siedlung haben die Kommunen groBe Spielrdume. Darin ist auch
die planungsrechtliche Sicherung der geplanten "Forumsquerung" grundsétzlich
maoglich.

GemaB Grundsatz 2.6 sollen Uber die oberzentralen Funktionen hinaus die
Infrastruktur und die Standorte von metropolitanen Funktionen wie Entscheidungs-
und Kontrollfunktion, Innovations- und Wettbewerbsfunktionen, Zugénglichkeit und
Symbolfunktionen gesichert werden. Die Metropole Berlin hat zentralértliche
Bedeutung im europaischen MaBstab und ist u.a. als politisches Zentrum zu starken.

Die Grundsatze der Raumordnung aus 4.1 LEP B-B, vorrangige Nutzung von
Innenentwicklungspotenzialen unter Inanspruchnahme vorhandener Infrastruktur;
Vorrang von Innen- vor AuBenentwicklung; Reaktivierung von Siedlungsbrachflachen;
Entwicklung verkehrsvermeidender Siedlungsstrukturen durch Funktionsbindelung
und Nutzungsmischung (vorrangige Nutzung von Innenentwicklungspotenzialen)
werden bei der Planung bericksichtigt.

Das gleiche gilt fir die Grundsatze der Raumordnung aus 2.6 LEP B-B (Sicherung
und Entwicklung metropolitaner Funktionen). In Berlin als Sitz von Bundespréasident,
Bundestag, Bundesrat und Bundesregierung, von nationalen und internationalen
Organisationen und Verbanden sind Standorte mit Metropolenfunktionen zu sichern
und die Voraussetzungen fir weitere Ansiedlungen auszubauen und
weiterzuentwickeln.

Das Plangebiet befindet sich auBerdem teilweise im hoch verdichteten Bereich der
Innenstadt und ist dem symbolhaft dargestellten Stadtischen Kernbereich ,Gebiet/
Umfeld Hauptbahnhof" geméaB Festlegungskarte 2 des LEP B-B zuzuordnen. Auch
hier ist die planungsrechtliche Sicherung der geplanten "Forumsquerung" ebenso
grundsatzlich méglich.

Das Plangebiet ist Teil des Siedlungsbereichs, des stadtischen Kernbereichs Gebiet /
Umfeld Hauptbahnhof sowie der Metropole.

Der Bebauungsplan ist an die im LEP B-B benannten Ziele und Grundsatze der
Raumordnung angepasst.

Entwurf des Landesentwicklungsplans Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
(LEP HR)

Aufgrund des Gerichtsverfahrens gegen den rickwirkend erneut in Kraft gesetzten
LEP B-B 2009 im Land Brandenburg besteht die Notwendigkeit einen neuen
Landesentwicklungsplan zu erarbeiten.
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Auf ihren Sitzungen am 19. Dezember 2017 haben das Brandenburger Kabinett und
der Berliner Senat auf Empfehlung der Gemeinsamen Landesplanungskonferenz den
2. Entwurf des Landesentwicklungsplanes Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP
HR) zustimmend zur Kenntnis genommen. Des Weiteren haben sie die Gemeinsame
Landesplanungsabteilung der Lander Berlin und Brandenburg mit der 6ffentlichen
Auslegung und Beteiligung betraut. Die Beteiligung und die 6ffentliche Auslegung des
2. LEP HR Entwurfes begann am 5. Februar 2018. Stellungnahmen konnten bis zum
7. Mai 2018 abgegeben werden. Gegenwartig erfolgt die Auswertung der
Stellungnahmen.

GemanB Entwurf zum LEP HR ist Berlin als Metropole (Z 3.4) und als Gestaltungsraum
Siedlung (Z 5.6 Absatz 1) festgelegt.

= In der Metropole Berlin sind die hdchstwertigen metropolitanen Funktionen zu
sichern und zu qualifizieren. Die Metropole Berlin hat zentralértliche Bedeutung.
Im europédischen MaBstab ist sie als Wirtschafts-, Wissenschafts-, Kultur-,
Bildungs-, Sport-, Handels-, Messe- und politisches Zentrum zu starken.

= In Berlin und im Berliner Umland ist der Gestaltungsraum Siedlung der
Schwerpunkt fur die Entwicklung von Wohnsiedlungsflachen.

Die Planungen zur Weiterentwicklung des Regierungsviertels entsprechen dem Ziel,
die Metropole Berlin als Hauptstadt und politisches Zentrum zu starken. Da im
Bebauungsplan keine Wohnnutzung vorgesehen ist, ist die Festlegung als
Gestaltungsraum Siedlung flr die Planung ohne Relevanz, fihrt aber auch zu keinem
Wiederspruch.

Der Bebauungsplan bertcksichtigt damit die im LEP HR benannten Ziele.

Flachennutzungsplan in seiner Funktion als Raumordnungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) hat durch den Status Berlins als Stadtstaat
gleichzeitig die Funktion eines Landesplans. Nach der textlichen Darstellung Nr. 1 des
Flachennutzungsplans sind die Festlegungen zu stadtischen Zentren, Autobahnen
und Ubergeordneten HauptverkehrsstraBen sowie zu Bahnflachen und Hafen als Ziele
der Raumordnung zu beachten.

Der FNP stellt im Plangebiet unterirdische Gleisanlagen und eine raumordnerisch
Ubergeordnete HauptverkehrsstraBe (B 96) dar. Die Darstellungen zeigen den
Bestand im Bereich der Tunnelanlagen, der nachrichtlich in den Bebauungsplan
Ubernommen wird. Der Bebauungsplan berlcksichtigt damit die raumordnerisch
bedeutsamen Festlegungen im FNP.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan Berlin in der Fassung der Neubekanntmachung vom
5. Januar 2015 (Abl. S. 31), zuletzt gedndert am 11. Dezember 2018 (ABI. 2019 S. 8)
stellt fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans [1-200ib als Art der baulichen
Nutzung ,Sonderbauflache Hauptstadtfunktionen® dar. GemaB AV FNP vom 29. Juni
2016, Punkt 6.2 sind diese Flachen Vorrangflachen, deren Ausgestaltung zwischen
Berlin und dem Bund im Einvernehmen auf der Grundlage des Hauptstadtvertrages
vorgenommen wird.
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Abbildung 2:  Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan Berlin in der Fassung der
Neubekanntmachung vom 05.01.2015

Landschaftsprogramm (LaPro)

Das Landschaftsprogramm einschlieBlich Artenschutzprogramm (LaPro) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 8. Juni 2016 (Amtsblatt fir Berlin Nr. 24, Seite
1314) umfasst die generellen Erfordernisse und MaBnahmen zur Verwirklichung der
Ziele und Grundséatze des Naturschutzes und der Landschaftspflege im Land Berlin.
Die Darstellungssystematik LaPro beinhaltet nach den Vorgaben des
Bundesnaturschutzgesetzes bzw. des Berliner Naturschutzgesetzes:

= die Analyse und Bewertung des Zustandes von Natur und Landschaft
(§ 8 Abs. 2 NatSchG BIn) sowie

= die konkretisierten Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege und der
ihrer Verwirklichung dienenden Erfordernisse und MaBnahmen (§ 9 Abs. 2
BNatSchG.

Das Landschaftsprogramm einschlieBlich Artenschutzprogramm ist ein strategisches,
gesamtstadtisches Instrument der Planung, um integrative Umweltvorsorge zu
betreiben.

Die Vorgaben des Programms sind behdrdenverbindlich. Die Entwicklungsziele und
MaBnahmen sind in den Programmplénen Naturhaushalt / Umweltschutz, Biotop- und
Artenschutz, Landschaftsbild sowie Erholung und Freiraumnutzung sowie
Gesamtstadtische Ausgleichskonzeption dargestellt. In den Darstellungen des
Flachennutzungsplans hat das Landschaftsprogramm Berticksichtigung gefunden.

Programmplan Naturhaushalt / Umweltschutz

Im Programmplan Naturhaushalt/ Umweltschutz ist das Plangebiet unter dem Thema
"Anforderung an Nutzungen" als "Siedlungsgebiet mit Schwerpunkt Anpassung an
den Klimawandel" dargestellt. AuBerdem liegt das Plangebiet sowohl im
Vorsorgegebiet Luftreinhaltung als auch im Vorsorgegebiet Klima (Anforderungen fir
Naturglter). Diesen Ausweisungen sind folgende beispielhafte MaBnahmen
zugeordnet:
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Siedlungsgebiet mit Schwerpunkt Anpassung an den Klimawandel

= Erhéhung des Anteils naturhaushaltswirksamer Flachen (Entsiegelung sowie
Dach-, Hof- und Wandbegriinung)

= Kompensatorische MaBnahmen bei Verdichtung

= Berlcksichtigung des Boden- und Grundwasserschutzes bei Entsiegelung

= Dezentrale Regenwasserbewirtschaftung

= Foérderung emissionsarmer Heizsysteme

= Erhalt/ Neupflanzung von Stadtbdumen, Sicherung einer nachhaltigen Pflege
= Verbesserung der bioklimatischen Situation und der Durchliftung

= Erhalt, Vernetzung und Neuschaffung klimawirksamer Grin- und Freiflachen
= Vernetzung klimawirksamer Strukturen

= Erhéhung der Rickstrahlung (Albedo)

Vorsorgegebiet Luftreinhaltung

= Emissionsminderung
= Erhalt von Freiflachen/ Erhéhung des Vegetationsanteils

Vorsorgegebiet Klima
= Erhalt klimatisch wirksamer Freirdume
= Vernetzung von Freiflachen

= Sicherung und Verbesserung des Luftaustausches, Vermeidung von
Austauschbarrieren gegenlber bebauten Randbereichen

= Sanierung/ Profilierung 6ffentlicher Griinanlagen
= Erhalt/ Neupflanzung von Stadtbaumen, Sicherung einer nachhaltigen Pflege

= Sicherung der Funktionen des Waldes als Treibhausgassenke und
Trinkwasserentstehungsgebiet

= Dauerhafte Sicherung der Funktionen klimatischer  Ausgleichs- und
Entlastungsflachen sowie Luftleitbahnen

= Verbesserung der lufthygienischen Situation
= Vermeidung bzw. Ausgleich von Bodenversiegelung

Die Ziele und MaBnahmen sind bei der Planung zu berlcksichtigen.

Programmplan Biotop- und Artenschutz

Im Programmplan Biotop- und Artenschutz ist das Plangebiet unter dem Thema
"Biotopentwicklungsrdume" als Teil des stadtisch gepragten Raums "Griine Mitte"
dargestellt, der insbesondere den Tiergarten umfasst. Zur Sicherung der "Grlinen
Mitte" werden folgende MaBnahmen benannt:

= Sicherung der 'Griinen Mitte' als groBes innerstadtisches Artenreservoir

= Erhalt wertvoller Biotope, Entwicklung von Biotopverbindungen und Sicherstellung
einer Durchgriinung auf Bauflachen

= Erhalt der naturgepragten Relikte der Spreeniederung und Entwicklung von
Wiesen, naturnahen Gehdlzbestanden und Uferbereichen im GroBen Tiergarten

= Implementierung einer naturvertraglichen Pflege von 6ffentlichen Griinanlagen
Die Ziele und MaBnahmen sind bei der Planung zu berlcksichtigen.
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3.3.4

3.3.5

3.4

Programmplan Landschaftsbild

Im Programmplan Landschaftsbild ist das Plangebiet unter dem Thema
"Entwicklungsraume" als Teil des stadtisch gepragten Raums "Grine Mitte"
dargestellt, der insbesondere den Tiergarten umfasst. Zur Sicherung der "Grlinen
Mitte" werden folgende MaBnahmen benannt:

= Erhalt und Entwicklung eines vegetationsgepragten Gesamtraumes; Betonung
unterschiedlicher Gestaltqualitadten unter Berlcksichtigung der Ortsgeschichte

= Verbesserung der Wahrnehmbarkeit der landschaftlich gepragten offenen Spree
Die Ziele und MaBnahmen sind bei der Planung zu berlcksichtigen.

Programmplan Erholung und Freiraumnutzung

Im Programmplan Erholung und Freiraumnutzung ist das Plangebiet unter dem
Thema "Bebaute Bereiche" als "Sonstige Flache auBerhalb von Wohnquartieren" mit
folgenden Zielen und MaBnahmen dargestellt:

= ErschlieBung von Freiflachen und Erholungspotentialen

= Entwicklung von Konzepten flr die Erholungsnutzung

= Entwicklung und Qualifizierung kleiner, quartiersbezogener Griin- und Freiflachen
= Entwicklung von Wegeverbindungen

= Schutzpflanzungen bei angrenzender Wohn- und Erholungsnutzung

= Dach- und Fassadenbegrinung

= Baumpflanzungen auf geeigneten Flachen

Die Ziele und MaBnahmen sind bei der Planung zu berlcksichtigen.

Programmplan Gesamtstadtische Ausgleichskonzeption (GAK)

Die GAK benennt Rdume im Stadtgebiet, in denen erhdhter Handlungsbedarf in
Sachen Natur und Landschaft besteht. Missen negative Umweltauswirkungen
kompensiert werden, hilft die GAK, geeignete Flachen fir den Ausgleich zu finden. Im
Programmplan Gesamtstadtische Ausgleichskonzeption ist das Plangebiet unter dem
Thema "Ausgleichssuchraum” als Teil einer an dem Verlauf der Spree orientierten
Freiraumachse dargestellt.

Diese Darstellung bezieht sich auf den gesamten Verlauf der Spree mit dem Ziel hier
eine groBraumige Freiraumachse zu schaffen. Der Bereich im Spreebogen ist bereits
fertig gestaltet. Hier liegen keine Potenziale fir Ausgleichsflachen.

Stadtentwicklungsplanungen

Stadtentwicklungspléane sind als Konzepte im Sinne des § 1 Absatz 6 Nr. 11 BauGB
zu berlcksichtigen. In Berlin sind sie im Ausfihrungsgesetz zum Baugesetzbuch (vgl.
§ 246 Abs. 4 BauGB) geregelt. Danach werden Stadtentwicklungsplane fir die
raumliche Entwicklung des gesamten Stadtgebietes erarbeitet.
Stadtentwicklungsplanung hat grundsatzlich Empfehlungscharakter fir alle an der
Planung beteiligten Stellen. Stadtentwicklungsplane sind Grundlagen fir alle weiteren
Planungen. (AGBauGB § 4 Abs. 1)
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In Berlin liegen folgende Stadtentwicklungspléane vor:

= StEP Industrie und Gewerbe

= StEP Klima

=  StEP Verkehr

= StEP Ver- und Entsorgung (Grundlagen)
= StEP Wohnen

= StEP Zentren

Fir den Bebauungsplan 11-200ib (StraBen-Bebauungsplan) sind folgende StEP's
mafgeblich:

=  StEP Klima
=  StEP Verkehr

StEP Klima, 2011

Der StEP Klima, der am 31. Mai 2011 beschlossen wurde, ist der erste zentrale
Baustein, um die Stadt unter Berlcksichtigung des Klimawandels zukunftsféhig zu
machen. Der StEP Klima widmet sich den raumlichen und stadtplanerischen
Aspekten des Klimas in Berlin. Er riickt dabei die Anpassung an den Klimawandel in
den Mittelpunkt, erganzt aber auch die Anstrengungen im Klimaschutz.

StEP Klima KONKRET, 2016

Ergédnzend zum StEP Klima gibt es seit 2016 den StEP Klima KONKRET 2016. Er
vertieft und profiliert die Inhalte des StEP Klima 2011, insbesondere beziiglich der
MaBnahmen zur Anpassung der Stadt Berlin an die Folgen des Klimawandels.

Fiar die beiden Leitthemen der hitzeangepassten Stadt und der wassersensiblen
Stadtentwicklung zeigt er, wie sich bekannte AnpassungsmaBnahmen (etwa Dach-
oder Fassadenbegriinung, Albedo) in ihrer Wirkung optimieren lassen. Des Weiteren
konkretisiert er diese MaBnahmen flir unterschiedliche Stadtstrukturtypen
(beispielsweise den Geschosswohnungsneubau, die verdichtete Blockrandbebauung
oder bei Nachverdichtung in der Zeilenbebauung) und Flachentypen (StraBen und
Platze, Grin- und Freiflachen). Ergénzt wird dies durch Berliner, nationale und
internationale Referenzprojekte, die verdeutlichen, wie sich die klimaangepasste Stadt
gestalten lasst.

Im Bebauungsplan [I-200ib "Forumsquerung" wird nur die bestehende provisorische
StraBe in einem etwas erweiterten Ausbaustand gesichert. Die Inhalte des StEP
Klima wurden bei der Planung berlcksichtigt.

StEP Verkehr, 2011

Der "StEP Verkehr" wurde am 29. Marz 2011 als "Kursbuch der Berliner
Verkehrspolitik" mit dem Zieljahr 2025 beschlossen und bildet den Rahmen fir die
konkreten Planungen und MaBnahmen im Verkehrsbereich auf der Ebene der
Gesamtstadt. Der StEP Verkehr definiert Leitlinien zur integrierten Verkehrspolitik, die
die Mobilitatsbedlrfnisse berlcksichtigt und gleichzeitig Strategien aufzeigt, die
unerwlnschten Folgen des Verkehrs zu reduzieren. Aktuell lauft die "Zweite
Fortschreibung des StEP Verkehr" fir das Zieljahr 2030.

Verkehrspolitisches Ziel fir den Kern der Innenstadt, der sogenannte Hundekopf, ist
es, diesen weitgehend vom Durchgangsverkehr freizuhalten und eine
Verkehrsaufteilung zwischen 6&ffentlichem Personennahverkehr (OPNV) und
motorisierten Individualverkehr (MIV) in einem Verhéltnis von 80% zu 20%
anzustreben. Durchgangsverkehre sollen Uber einen inneren StraBenring zur
Umfahrung der Stadtmitte und einem mittleren StraBenring zur Umfahrung der
Innenstadt im Zuge des S-Bahnrings abgeleitet werden.
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Der StEP Verkehr enthalt folgende Kennzeichnungen:

= Die StraBe Alt-Moabit gehért zum Ubergeordneten StraBennetz und ist als
,ortliche StraBenverbindung (Stufe IIl)“ dargestellt.

= Die Willy-Brandt-StraBe, Konrad-Adenauer-StraBe sowie Heinrich-von-Gagern-
StraBe sind im Bestand ErganzungsstraBen (weitere StraBen von besonderer
Bedeutung)

= Im Parkraumbewirtschaftungskonzept ist der Geltungsbereich Teil eines Gebiets
mit intensiver Parkraumnachfrage (potenzielles Erweiterungsgebiet).

= Das Entlastungskonzept Innenstadt sieht eine Entlastung von groBrdumigen und
innerstadtischen Durchgangsverkehr vor.

= F0r den Prognosezeitraum 2025 ist grundsétzlich von einer racklaufigen Tendenz
der StraBenverkehrsbelastungen auszugehen.

Die Inhalte des StEP Verkehr wurden bei der Planung berlcksichtigt.
Sonstige vom Senat beschlossene stadtebaulichen Planungen

Planwerk Innere Stadt, 2010

Abbildung 3:  Ausschnitt aus dem Planwerk Innere Stadt Berlin 2010,
Fortschreibung 10. November 2010

Das Planwerk Innere Stadt 2010 wurde am 11. Januar 2011 durch den Senat von
Berlin beschlossen und ist gemaB § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB als eine von der
Gemeinde beschlossene sonstige stadtebauliche Planung bei der Aufstellung des
Bebauungsplans zu bertcksichtigen. Es beruht auf dem 1999 als stadtebauliches
Leitbild fir eine Reurbanisierung und Revitalisierung der historischen Mitte und der
City-West vom Berliner Senat beschlossenen Planwerk Innenstadt, das eine
nachhaltige Stadtentwicklung vorsieht, die mit den Schlagworten ,kompakte Stadt",
.Stadt der kurzen Wege® und ,sozial gemischte Stadt“ verbunden ist. Es folgt dem
Leitbild der kritischen Rekonstruktion.

Das Planwerk Innenstadt wird durch das Planwerk Innere Stadt 2010 sowohl raumlich
als auch methodisch erweitert und erganzt. Dieses stellt ein mdgliches baulich-
raumliches Bild fur Teile des Bereichs innerhalb des S-Bahn-Rings dar. Im
Vordergrund steht neben der Ausdifferenzierung von Raumen bzw. Adressen
(Profilierung der ,Kieze*) die VerknlUpfung ortsbezogener und gesamtstadtischer
Planungen.
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3.6

Das Planwerk Innere Stadt bildet das ,Band des Bundes” in seiner heutigen Form ab,
ebenso ist die vorhandene provisorische "Forumsquerung" enthalten. In einem der im
Planwerk formulierten Schwerpunktrdume liegt das Plangebiet nicht.

Larmminderungsplan/ Larmaktionsplan

Larmaktionsplan 2013-2018

Der Senat von Berlin hat den Larmaktionsplan Berlin 2013-2018 am 6. Januar 2015
beschlossen. Der Aktionsplan beschreibt die Strategien, die in den nachsten Jahren
verfolgt werden sollen, um die weiterhin zu hohe Verkehrslarmbelastung zu
reduzieren. Schwerpunkte dabei sind die Verbesserung der Infrastruktur, ein
verbesserter Larmschutz bei allen Planvorhaben und die Férderung des Einbaus von
Schallschutzfenstern. Der Larmaktionsplan beinhaltet das Handlungsprogramm fir
die nachsten Jahre, mit dem die L&rmbelastung insbesondere im Berliner
HauptstraBennetz sukzessive verbessert werden soll.

Flr den Bereich des Spreebogens werden keine konkreten MaBnahmenvorschlage
gemacht.
Luftreinhalteplan 2011-2017

Der Geltungsbereich liegt laut Flachennutzungsplan Berlin innerhalb des
Vorrangbereiches Luftreinhalteplanung.

Der Luftreinhalteplan 2011-2017 sieht fur die Stadtplanung u.a. folgende MaBnahmen
zur Verbesserung des Luftaustausches und der Schadstoffbelastung vor:

= Erhalt und Ausweitung der Ausbreitungsbedingungen flr den Luftaustausch,
= Vermeidung der Schaffung zuséatzlicher Belastungsschwerpunkte,

= Einhaltung der Grenzwerte bei der Entwicklung von Industrie- und
Gewerbeflachen,

= Schaffung von Griinzligen und straBenbegleitenden Griinflachen sowie
= Beachtung der MaBgaben der Stadtentwicklungsplane (insb. Klima und Zentren).

Bereichsentwicklungsplanung Mitte, 2004

Die Bezirksentwicklungsplanung von 2004 fir den Bezirk Mitte stellt fir die Flache
des klnftigen Forums ein Sondergebiet mit hohem Griinanteil dar. Die an das Forum
angrenzenden StraBen sind als sonstige StraBe dargestellt. Die provisorische
"Forumsquerung" (Plangebiet) wird im Bereichsentwicklungsplan nicht dargestellt.
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Angrenzende festgesetzte und im Verfahren befindliche Bebauungspléane
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Abbildung 5:

Teilung des Bebauungsplan 11-200i in die Bebauungsplane 11-200ia, 11-200ib und [1-200ic

Der Bebauungsplan [1-200ib "Forumsquerung" grenzt an die Bebauungspléne

[1-200b, I1-

200ic, 11-200d und 11-200ia an.

Der im Norden angrenzende Bebauungsplan 11-200b fir den ,Spreebogenpark®, der
am 22. Juni 2006 festgesetzt wurde (GVBI. 7. Juli 2006, S.699), sichert im
Wesentlichen die o6ffentlichen Parkanlagen sowie ein Botschaftsgelande und
StraBenverkehrsflachen.
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Ostlich schlieBt der in Aufstellung befindliche Bebauungsplan 11-200ic "Forum Ost" an,
in dem die geplante Nutzung als Burgerforum festgesetzt werden soll.

Sudlich angrenzend befindet sich der Bebauungsplan 11-200d ,Platz der Republik,
Reichstag®, der am 16. Juni 2006 festgesetzt wurde (GVBI. 7. Juli 2006, S. 671). Der
Bebauungsplan sichert den denkmalgeschitzten Reichstag als Sondergebiet mit der
Zweckbestimmung Bundestag sowie 6ffentliche Parkanlagen und Verkehrsflachen.

Westlich schlieBt der in Aufstellung befindliche Bebauungsplan 11-200ia "Forum West"
an, in dem die geplante Nutzung als Blrgerforum festgesetzt werden soll.

Planfeststellung fur die ,,Verkehrsanlagen im zentralen Bereich*

Unter der Flache des kinftigen Forums verlduft in Nord-Sud-Richtung der
planfestgestellte Tiergartentunnel. Der Tiergartentunnel bezeichnet einen Komplex
von drei Tunnelanlagen, die von 1995 bis 2006 errichtet wurden. Die drei Tunnel
unterqueren gemeinsam den Spreebogen zwischen dem Kanzleramt und dem Paul-
Lébe-Haus (Bundestag), sind jedoch verkehrlich nicht miteinander verbunden und
dienen verschiedenen Zwecken:

= Tunnel Tiergarten Spreebogen (TTS): ein StraBentunnel im Verlauf der
BundesstraBe 96

= Tunnel Nord-Slud-Fernbahn: ein Eisenbahntunnel fir den Fern- und
Regionalverkehr

= U-Bahn-Tunnel im Zuge der Linie U55.

Das Planfeststellungsverfahren wurde mit Antrag vom 27. April 1994 durch die
Deutsche Bahn eingeleitet, die als Vorhabentrédgerin vor allem fir die Nord-Sud-
Fernbahnverbindung und die Kreuzungsbereiche dieser Bahnstrecke mit der B 96 und
der U55 auftrat. Das Land Berlin war als Vorhabentrager fir die B 96 und die U55 am
Verfahren beteiligt. GemaB § 78 VwVfG war das Eisenbahnbundesamt fir die
Planfeststellung zustandig. Der Planfeststellungsbeschluss wurde am 12. September
1995 gefasst.

Dem Planfeststellungsbeschluss geht ein  Protokollvermerk voraus, der
Protokollvermerk Nr. 3. Er ist Anlage der Vereinbarung zwischen der Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch den Bundesminister fir Finanzen, dem
Bundeseisenbahnvermdgen, DB AG und dem Land Berlin vom 11. Juli 1994 Uber die
Erfllung der Rahmenvereinbarung vom 25. Januar 1989. In dem Protokollvermerk
wird dem Land Berlin fir den zukinftigen Nord-Sid-StraBentunnel ein
Unterfahrungsrecht mit allen daraus folgenden Nutzungseinschrankungen sowie
dauernder Inanspruchnahme der Grundstiicke gewahrt. Gleiches wurde flr den
Fernbahn- und den U-Bahntunnel vereinbart.

In Abteilung Il des Grundbuchs sind aufgrund des Protokollvermerks Belastungen
zugunsten der DB Netz AG eingetragen.

Dabei handelt es sich insbesondere um folgende Rechte:

= Unterfahrungsrecht: Benutzungsrecht flr die Allgemeinheit
= Tunnelanlagenrecht: Recht, den Tunnel zu besitzen, zu erneuern, zu beseitigen

=  Wartungs- und Instandhaltungsrecht: Schutz-/ Wartungs-/ Sicherheitsstreifen von
mind. 5 m

= Baubehelfsrecht: Recht fir verbleibende Baugrundverfestigung unter dem Tunnel
und far Baugrubenwdnde einschl. Rickverankerungen neben den
TunnelauBenwanden.
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3.8.2

Auftraggeber fir den Bau des Tiergartentunnels waren die Deutsche Bahn AG und
die zustandige Senatsverwaltung des Landes Berlin. Die Baudurchfiihrung oblag der
2002 gegrindeten Projektgesellschaft fur die Verkehrsanlagen im Zentralen Bereich
Berlin.

Die Eréffnungstermine waren:

= StraBentunnel: 26. Marz 2006
= Eisenbahntunnel: 28. Mai 2006
= U-Bahn-Tunnel: 8./9. August 2009.

Beim Bau des Tiergartentunnels sollte die geplante Bebauung des kinftigen Forums
berlicksichtigt werden, aussagekraftige Unterlagen liegen jedoch nicht vor. Im
Plangebiet des Bebauungsplans 11-200ib liegen unterirdisch Teile des StraBentunnels
(in der westlichen Halfte) und in geringem Umfang Teile des Eisenbahntunnels
(nordéstliche Ecke). Der U-Bahn-Tunnel verlauft éstlich des Plangebiets. In der
Behordenbeteiligung wurden von den entsprechenden Tragern Hinweise zur
Uberbaubarkeit der Tunnelanlagen gegeben.

Die Belastbarkeit der Tunneldecke des StraBentunnels in Bezug auf die geplante
Nutzung, d.h. das dauerhafte Be- und Uberfahren in Tunnellangsrichtung wurde im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ermittelt und bertcksichtigt.

StraBentunnel

Der StraBentunnel ist Bestandteil der Planfeststellung fir die ,Verkehrsanlagen im
zentralen Bereich“ von 1995.

Eine Anndherung von Bauteilen der geplanten baulichen Anlagen ist nur unter
Einhaltung des Mindestabstandes von 5 m zu den TunnelauBenwanden zulassig. In
Bereichen mit kraftschlissigen Ankern im Baugrund beginnt der Mindestabstand
hinter den Enden der Bodenanker. Grundlage bilden die einschldgigen
Rechtsvorschriften. Dazu zahlen insbesondere das BundesfernstraBengesetz
(FStrG), das BerlIStrG und die zu § 7 BerlStrG erlassenen Ausflhrungsvorschriften
sowie die DIN 1076 ,Ingenieurbauwerke im Zuge von StraBen und Wegen -
Uberwachung und Priifung”, die im Land Berlin fiir Bundes- und fiir Landesbauwerke
eingeflhrt ist.

Far den Tunnel wurde im Protokollvermerk (s. Al3.8) ein Unterfahrungsrecht
vereinbart, eine Uberbauung ist méglich. Uber ein Gutachten wurde geklart, dass die
Verkehrslasten aus der "Forumsquerung" unter Berlcksichtigung der Bestandsstatik
keine negativen Auswirkungen auf den StraBentunnel haben werden.

Eisenbahntunnel

Das Plangebiet wird tlw. durch den viergleisigen Nord-Siid-Fernbahntunnel zwischen
dem Berliner Hauptbahnhof und dem Bahnhof Potsdamer Platz unterirdisch gequert.
Die offentlich-rechtliche Verantwortung fir die Sicherheit und Aufrechterhaltung des
Betriebes der Bahnanlagen liegt geméaB § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetzes
(AEG) bei der DB Netz AG. Dem Eisenbahninfrastrukturbetreiber obliegt die Prifung,
ob bzw. inwieweit Belange des Eisenbahnbetriebs einschlieBlich der Instandhaltung
der Bahnanlagen mit dem Bebauungsplanentwurf kollidieren. Forderungen des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens, die aus dessen  6ffentlich-rechtlicher
Betreiberverantwortung erwachsen, sind im Aufstellungsverfahren zu bericksichtigen.

Fir die Anlagen der DB AG besteht ein als Dienstbarkeit gesichertes
Unterfahrungsrecht, eine Uberbauung ist méglich.

Vom Schienenverkehr geht eine erhebliche Larm- und Erschitterungsbelastung aus.
Immissionen, die sich aus dem bestimmungsgemaBen Gebrauch der Anlagen
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ergeben, sind zu dulden. GemaRB der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) werden keine weiteren
LarmschutzmaBnahmen durch die Deutsche Bahn AG erforderlich. Es bestehen auch
keine Anspriiche auf L&rm- und/ oder Erschitterungsschutz flr neu zu errichtende
Gebaude. Auswirkungen, die durch Erschitterungen und Verkehrsldrm eintreten
kénnen, sind bei der Planung zu beriicksichtigen. Das gilt sowohl flir die
Erschitterungen wahrend der Bauphase (S 21 2.BA) als auch fir die Erschitterungen
aus dem Betrieb in den Tunnelanlagen (Fernbahn und S 21) der DB Netz AG.

Bei Planungs- und Bauvorhaben Dritter in rdumlicher Nahe zu Bahnbetriebsanlagen
ist zum Schutz der BaumaBnahme und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das
Einhalten von Sicherheitsabstdénden zwingend einzuhalten.

Erschiitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen aus den Tunnelanlagen

Zur Klarung der Auswirkungen der unterirdischen Verkehre auf die geplante
Bebauung auf dem Forum wurde das Gutachten "Prognose der Erschitterungs- und
Sekundarluftschallimmissionen aus dem unterirdischen Verkehr (U-Bahn, Fernbahn
und Kfz), BV: Forum am Kanzleramt in Berlin" (GUD Geotechnik und Dynamik
Consult GmbH, 21. Méarz 2016) erstellt.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass fur die Festsetzung der Planung im
Bebauungsplan 11-200i ,Forum“ keine erschitterungsmindernden MaBnahmen
erforderlich sind. Daraus lasst sich ableiten, dass fir den StraBenbau der
"Forumsquerung" als einen Teilbereich des Bebauungsplans 11-200i ebenso keine
erschitterungsmindernden MaBnahmen erforderlich sind.

Die Gelandehdhe der bestehenden provisorischen ,Forumsquerung® liegt bei 34,9 m
0. NHN. Die vertikale Lage des StraBentunnels steigt von Norden nach Siiden an. Die
Decke des StraBBentunnels liegt aber immer deutlich unter einer H6he von ca. 31,2 m
0. NHN und damit mindestens ca. 3,7 m unter Geldnde. Die Decke des
Fernbahntunnels liegt auf einer H6he von ca. 27,0 m u. NHN und damit ca. 7,9 m
unter Gelande. Damit sind auch ein direkter Kontakt der Tunnelbauten mit dem
StraBenkérper und eine damit mdogliche Ubertragung von Kérperschall
ausgeschlossen.
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Entwicklung der Planungsiiberlegungen

Stadtebauliche EntwicklungsmaBnahme, 1993

Am 20. Juni 1991 hat der Deutsche Bundestag beschlossen, zur ,Vollendung der
Einheit Deutschlands“ den Sitz des Bundestages von Bonn nach Berlin zu verlegen.
Zur Entwicklung der Parlaments- und Regierungsbereiche in Berlin wurde eine von
Bund und Land Berlin gemeinsam getragene Stadtebauliche EntwicklungsmaBnahme
vereinbart und am 17. Juni 1993 unter dem Titel "EntwicklungsmaBnahme Hauptstadt
Berlin - Parlaments- und Regierungsviertel" als Verordnung des Berliner Senats
formlich festgelegt. Am 23. Februar 2016 wurde eine Verordnung zur teilweisen
Aufhebung der 0.g. Verordnung erlassen. Das Forum und damit das Plangebiet des
Bebauungsplans I1-200ib liegen weiterhin im stadtebaulichen Entwicklungsgebiet.

Endgultige Entscheidung zur Verkehrsfiihrung (2014/2015)

Seit der Fertigstellung des StraBentunnels (B 96) im Jahr 2003/2006 verhandeln der
Bund und das Land Berlin Uber eine endgultige Verkehrsfihrung im Spreebogen. Die
2014/2015 erzielte Einigung sieht folgendermaBen aus:

= Im Umfeld des kiinftigen Forums werden weder die Willy-Brandt-StraBe noch die
Konrad-Adenauer-StraBe flr den 6ffentlichen Verkehr geéffnet. Die provisorische
,Forumsquerung” mit den Kreuzungspunkten an der Otto-von-Bismarck-Allee und
der Paul-Lébe-Allee wird stattdessen - nach planungsrechtlicher Sicherung -
umgebaut und soll zur Aufnahme des 6ffentlichen Verkehrs dienen.

= Die provisorische StraBe um die Schweizerische Botschaft wird aufgegeben und
der Spreebogenpark fertiggestellt.

= Der Abschnitt der Willy-Brandt-StraBe zwischen dem Bundeskanzleramt und der
Schweizerischen Botschaft mit Zufahrt zur Moltkebriicke bleibt fir den
motorisierten Verkehr gesperrt. Ausnahmen sind fir Fahrzeuge von Mitarbeitern,
Besuchern und Lieferanten des Bundeskanzleramtes bzw. der Schweizerischen
Botschaft vorgesehen. Fir FuBganger und Radfahrer bleibt die Verbindung Gber
die Moltkebriicke - Willy-Brandt-StraBe weiterhin gedffnet.

= Um Uber den Spreebogen nach Moabit zu gelangen, ist die folgende
Verkehrsfiihrung geplant: Heinrich-von-Gagern-StraBe - Paul-Lébe-Allee -
"Forumsquerung" - Otto-von-Bismarck-Allee - Richtung Nordosten Uber die
Konrad-Adenauer-StraBe und die Kronprinzenbriicke bis zum Kapelleufer - am
Spreeufer entlang nach Westen Uber die Hugo-PreuB-Bricke und die Rahel-
Hirsch-StraBe bis zur StraBe Alt-Moabit.

Diese Entscheidung zur Verkehrsflihrung Uber die Flache des kiinftigen Forums hat
zum einen die endglltige Zerschneidung der Flache zur Folge, zum anderen kann
langfristig die seitens des Bundes gewlnschte planungsrechtliche Sicherung der
stadtebaulichen Ziele fur das kinftige Forum erfolgen.
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Planinhalt und Abwagung

Ziele der Planung und wesentlicher Planinhalt

Der Bebauungsplan 11-200ib soll gem&B § 1 Abs. 3 BauGB eine geordnete
stadtebauliche Entwicklung sicherstellen. Das Plangebiet befindet sich in einer
exponierten Lage im Parlaments- und Regierungsviertel und ist Bestandteil des ,Band
des Bundes®, fir das eine in einem internationalen stédtebaulichen Wettbewerb
pramierte stadtebauliche Planung vorliegt. Durch die Planung sollen die
Voraussetzungen fir die bauliche Weiterentwicklung dieses stadtebaulichen Entwurfs
geschaffen werden.

Im Bebauungsplan [I-200ib soll durch die Festsetzung der Offentlichen
StraBenverkehrsflache die bisher provisorische Verkehrsverbindung erstmals
planungsrechtlich gesichert werden.

Flachenbilanz

Im Bebauungsplan 11-200ib soll die StraBenverkehrsflache der "Forumsquerung”
festgesetzt werden. Die GroBe des Plangebiets entspricht der GréBe der
StraBenverkehrsflache von 1.785 m?.

Entwickelbarkeit aus dem Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan Berlin in der Fassung der Neubekanntmachung vom
5. Januar 2015 (Abl. S. 31), zuletzt gedndert am 11. Dezember 2018 (ABI. 2019 S. 8)
stellt fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans [1-200ib als Art der baulichen
Nutzung ,Sonderbauflache Hauptstadtfunktionen® dar. Gemas AV FNP vom 18. Juli
2017, Punkt 6.2 sind diese Flachen Vorrangflachen, deren Ausgestaltung zwischen
Berlin und dem Bund im Einvernehmen auf der Grundlage des Hauptstadtvertrages
vorgenommen wird.

Die StraBe ,Forumsquerung® ist flir die ErschlieBung des Spreebogens mit seinen der
Hauptstadtfunktion zugeordneten Nutzungen erforderlich. Ortliche
HauptverkehrsstraBen und sonstige StraBen sowie ErschlieBungsanlagen von
Ortlicher Bedeutung sind grundsatzlich aus allen Flachendarstellungen des FNP
entwickelbar.

Die Festsetzung ist somit gemaB dem o.g. Grundsatz aus dem FNP entwickelbar.

Begriindung der Festsetzungen

Verkehrsflachen
§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB

Offentliche StraBenverkehrsfliche

Im Kontext des Plangebiets liegen die 6ffentlichen StraBen Otto-von-Bismarck-Allee,
Konrad-Adenauer-StraBe, Paul-Lobe-Allee und Willy-Brandt-StraBBe, wobei die Willy-
Brandt-StraBe vor dem Kanzleramt und die Konrad-Adenauer-StraBe vor dem Paul-
Lébe-Haus nur fur den Rad- und FuBgangerverkehr gedffnet sind. Damit sind beide
bestehenden und urspriinglich dafiir vorgesehenen Nord-Sid-Verbindungen fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) gesperrt. Der Verkehr wird zurzeit Uber die
provisorisch erbaute "Forumsquerung" geleitet, die nach Offnung des B-96-Tunnels
zurick gebaut werden sollte. 2015 wurde entschieden, dass die Konrad-Adenauer-
StraBe unter dem Vordach des Paul-Lobe-Hauses nicht gedffnet wird und die
"Forumsquerung" in modifizierter Form dauerhaft als offentliche
StraBenverkehrsflache erhalten werden soll. Diese StraBe ist erforderlich, weil sie die
einzige Verkehrsverbindung in Nord-Siid-Richtung tber den Spreebogen darstellt, sie
soll durch die Festsetzung einer o&ffentlichen StraBenverkehrsflache erstmals
planungsrechtlich gesichert werden.
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3.1.2 StraBenbau auf Tunnelanlagen - statischer Nachweis der Tragfahigkeit

Die geplante "Forumsquerung" ist eine StraBe, die bei Planung und Bau des
StraBentunnels fir die B 96 und des Eisenbahntunnels nicht beriicksichtigt wurde, da
sie kein Bestandteil der Planung fir das "Band des Bundes" war und nur temporér als
StraBe dienen sollte. Zur Festsetzung der "Forumsquerung" ist es erforderlich, die
Vertraglichkeit des dauerhaften Be- und Uberfahrens mit den Tunnelanlagen statisch
nachzuweisen.

StraBentunnel (B 96)

Auf Grundlage der Nutzungsanderung von urspringlich geplanten Hochbauten zu
einer offentlichen StraBe Uber dem Tunnel wurde ein Gutachten in Form einer
statischen Nachrechnung erforderlich und erstellt.

Fir den B 96-Tunnel handelt es sich vor allem um eingetragene Verkehrslasten in
Tunnellangsrichtung. Diese Verkehrslasten sind nicht deckungsgleich mit den
Uberschlagig angenommenen Lasten aus Hochbauten oder mit Lasten aus
Uberfahrten in Form von Tunnelquerungen.

Statisches Gutachten

Das ,Statische Gutachten fiir das dauerhafte Be- und Uberfahren des B 96-Tunnels in
Tunnellangsrichtung® (GuD Planungsgesellschaft fir Ingenieurbau mbH, 10.
November 2017) betrachtet die Auswirkungen des dauerhaften StraBenverkehrs auf
der geplanten ,Forumsquerung“ auf den StraBentunnel (B 96) nach aktuellen
Vorschriften. Das Gutachten kommt zu folgendem Ergebnis:

= Beim Bau der Tunnelanlagen im Bereich des Forums war als Vorgabe fur die
Statik eine 6-geschossige Bebauung zu bericksichtigen. In der Bestandsstatik
des StraBentunnels bestehen also vorgehaltene Lastreserven fir eine 6-
geschossige Bebauung.

= Im Gutachten wird festgestellt, dass die aus der Festsetzung der
,Forumsquerung“ im Bebauungsplan 1I-200ib resultierende Belastung (dauerhafte
Be- und Uberfahren des StraBentunnels) deutlich geringer ist als die in der
Bestandsstatik beriicksichtigte 6-geschossigen Bebauung. Damit sind fir das Be-
und Uberfahren des StraBentunnels auch keine KompensationsmaBnahmen
erforderlich.

= Fdr den Standsicherheitsnachweis zeigt sich, dass die Belastung fir die
Bemessung der Bewehrung des Tunnelquerschnitts aus der Bestandsstatik
maBgebend ist. Das ist in dem Gutachten aufgrund des Verhaltnisses zwischen
vorhandener Belastung zu berechneter Belastung sichergestellt.

» Im Gutachten wird eine Briickenklasse von 60/30 ermittelt.

= Die Belastung im Fall des Uberfahrens ist im Verhdltnis zur Héhe der
vorhandenen Erdiberschittung auf den Tunnel gering.

Fazit:

Die statische Nachrechnung hat ergeben, dass die dauerhafte Befahrung der
,Forumsquerung® in der geplanten Form keine negativen Auswirkungen auf die Statik
des StraBentunnels hat. In der Bestandsstatik bestehen ausreichend Lastreserven. Es
gibt keine statischen Auswirkungen auf den StraBentunnel, die einer Festsetzung der
,Forumsquerung“im Bebauungsplan 11-200ib widersprechen.

Prifbericht zum statischen Gutachten

Das statische Gutachten wurde von einem Prifingenieur fir Standsicherheit mit
folgendem Ergebnis gepriift (Prifbericht vom 29. Dezember 2017).

= Unter Beachtung einiger erforderlicher Korrekturen und Ergénzungen im
statischen Gutachten sind die gepriften Unterlagen vom Grundsatz her richtig.
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= Da die urspringlich geplante 6-geschossige Bebauung nicht mehr realisiert
werden soll, sind erhebliche Lastreserven vorhanden.

= Aufgrund dieser Lastreserven ist auch ein Verkehr nach Brlckenklasse 60/30
zulassig. (60/30 ist die héchste Brickenklasse, d. h. neben gleichmaBig verteilten
Flachenlasten ist auf der Hauptspur ein Schwerlastwagen von 60 t Gesamtlast
und auf der Nebenspur einer von 30 t Gesamtlast anzusetzen.)

= Die Belastungen aus dem dauerhaften Be- und Uberfahren des B 96-Tunnels
kénnen somit vom Tunnelbauwerk gemaB Bestandsstatik mit ausreichender
Sicherheit aufgenommen werden.

= Die zu erwartenden Verformungen im Bereich der Blockfugen kénnen von den
Dehnfugenbandern aufgenommen werden.
Eisenbahntunnel

Eine Nutzungslberlagerung der planfestgestellten Flachen auf anderen Ebenen ist
zulassig, sofern der eigentliche Nutzungszweck der planfestgestellten Anlagen nicht
beeintrachtigt wird.

Im Nordosten des Plangebiets liegt unter der 6ffentlichen StraBenverkehrsflache ein
geringer Teil des Eisenbahntunnels. Unter Berlcksichtigung des geplanten
StraBenprofils liegen ca. 30 m? des Eisenbahntunnels vorwiegend unter dem
Gehweg. Die Vertraglichkeit der Uberlagerung des Eisenbahntunnels mit der
StraBenverkehrsflache kann aus der vergleichbaren Festsetzung im Bebauungsplan
[1-200b abgeleitet werden.

Im nérdlich anschlieBenden Bebauungsplan [1-200b (festgesetzt am 22. Juni 2006)
liegt direkt angrenzend eine vergleichbare Situation vor. Auch hier wird der
Eisenbahntunnel durch eine StraBenverkehrsflache (die Otto-von-Bismarck-Allee
quert den Eisenbahntunnel) Uberlagert. Der Bebauungsplan wurde unter Beteiligung
der Deutschen Bahn (DB) und des Eisenbahn-Bundesamts (EBA) aufgestellt und die
Planung konfliktfrei umgesetzt.

Die Vergleichbarkeit ist gegeben, weil davon auszugehen ist, dass

= der Eisenbahntunnel im Plangebiet baulich identisch ausgefuhrt wurde,

= sich der Eisenbahntunnel in der gleichen Tiefenlage unter Geléande befindet (fur
die Belastung relevant),

= die geplante Uberlagerte Nutzung (StraBe bzw. Fahrbahn mit Geh- und Radweg)
der in der Otto-von-Bismarck-Allee entspricht und

= die Verkehrsbelastung auf der ,Forumsquerung“ mit der in der Otto-von-Bismarck-
Allee Ubereinstimmt.

Daraus wird abgeleitet, dass die durch die Festsetzung des Bebauungsplans 11-200b
nachgewiesene Vertraglichkeit der StraBennutzung mit dem Betrieb des
Eisenbahntunnels auch fiir die vergleichbare Situation im Bebauungsplan [1-200ib
angenommen werden kann.

StraBenprofil

Im Zuge der Neuordnung der "Forumsquerung" ist der Neubau einer Offentlichen
StraBe mit dem Charakter einer innerstadtischen StraBe (Fahrbahn und Gehwege)
geplant. Die bisherige provisorische StraBe soll von 15,40 m (nérdlicher Abschnitt)
bzw. 12,40 m (sudlicher Abschnitt) durchgehend auf 17,50 m verbreitert werden.
Vorgesehen sind eine Fahrbahn mit 2 Fahrspuren von je 3,25 m Breite sowie
beidseitig Radfahrstreifen (je 2,00 m breit) und Gehwege (je 3,50 m breit). Die
gewahlte Fahrbahnbreite von 10,5 m ist dadurch bedingt, dass bei gréBeren
Staatsbesuchen im Bundeskanzleramt eine Fahrzeugkolonne vor Einbiegen in die
Otto-von-Bismarck-Allee in der kinftigen StraBe halten kann, ohne den flieBenden
Verkehr zu behindern. Das Halten erfolgt unter Benutzung des d&stlichen
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Radfahrstreifens, so dass fur den flieBenden Verkehr 7,0 m Fahrbahnbreite
verbleiben.

Flachen flir die Niederschlagswasserversickerung sind im Geltungsbereich des
Bebauungsplans nicht vorgesehen. Bis zur Realisierung einer Bebauung auf den
beiden flankierenden kiinftigen Forumsflachen (Forum West und Ost) sollen die
bestehenden mit Brunnenanlagen und Rasenstreifen gestalteten Freiflachen
héhengleich an die Gehwege anschlieBen, so dass die Platzflachen und dariiber das
Bundeskanzleramt und das Paul-Lébe-Haus fuBlaufig von jeder Stelle der
"Forumsquerung" direkt erreichbar sind. Eine zukunftige Bebauung soll an die
Gehwege der "Forumsquerung" anschlieBen. Damit stehen in den Seitenbereichen
zukunftig keinerlei Flachen zur Versickerung von Niederschlagswasser des
offentlichen StraBenraums zur Verfligung. Das Niederschlagswasser soll in einen neu
zu bauenden Regenwasserkanal eingeleitet werden.

Im Bebauungsplan wird die gesamte fir den StraBenbau bendtigte Flache
zeichnerisch als 6ffentliche StraBenverkehrsflache mit einer Breite von 17,50 m
festgesetzt. Die Einteilung der StraBenverkehrsflache ist dabei kein Bestandteil der
Festsetzung.

Textliche Festsetzung Nr. 1
Die Einteilung der StraBenverkehrsfldche ist nicht Gegenstand der Festsetzung.

Aufhebung bisheriger Festsetzungen und baurechtlicher Vorschriften

Im  Geltungsbereich des Bebauungsplans [I-200ib sind planungsrechtliche
Festsetzungen aus den festgesetzten Bebauungsplanen [1-200a und 11-200d
vorhanden. Die in diesen Bebauungsplanen festgesetzten StraBenbegrenzungslinien
werden durch die Festsetzungen im Bebauungsplan [1-200ib teilweise aufgehoben.

Mit der textlichen Festsetzung Nr. 2 wird die Rechtseindeutigkeit der Festsetzungen
im Geltungsbereich des Bebauungsplans klargestellt, da grundsatzlich der allgemeine
Rechtssatz gilt, dass die spatere Norm die friihere verdréngt. Entfallt wegen
Unwirksamkeit der spateren Norm die Mdglichkeit der Normenkollision, dann gelten
die bisherigen Festsetzungen unverandert fort.

Textliche Festsetzung Nr. 2

Im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans treten alle bisherigen Festsetzungen und
baurechtlichen Vorschriften, die verbindliche Regelungen der in § 9 Abs. 1 des
Baugesetzbuchs bezeichneten Art enthalten, auBer Kraft.

Nachrichtliche Ubernahme

Unter dem Plangebiet liegen Tunnelanlagen (StraBen- und Eisenbahntunnel), die
durch Planfeststellungsbeschluss ,Verkehrsanlagen im zentralen Bereich® vom
12.09.1995 planfestgestellt wurden.

Der Planfeststellungsbeschluss fir die ,Verkehrsanlagen im zentralen Bereich“ wurde
am 12. September 1995 gefasst. Der durch diesen Beschluss planfestgestellte
Tiergartentunnel verlauft in Nord-Std-Richtung unter dem Plangebiet. Der
Tiergartentunnel bezeichnet einen Komplex von drei Tunnelanlagen, die von 1995 bis
2006 errichtet wurden. Die drei Tunnel unterqueren gemeinsam den Spreebogen
zwischen dem Kanzleramt und dem Paul-Lébe-Haus (Bundestag), sind jedoch
verkehrlich nicht miteinander verbunden und dienen verschiedenen Zwecken. Im
Plangebiet liegen unterirdisch Teile des StraBentunnels (B 96) und des
Eisenbahntunnels (Fern- und Regionalverkehr).
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Hinweis

Aufgrund der planfestgestellten Tunnelanlagen sind Bautétigkeiten in jedem Fall mit
der DB AG bzw. dem Betreiber der Bahnanlagen und dem Baulasttrdger des
StraBentunnels abzustimmen.

Der Betrieb der planfestgestellten Anlagen (Eisenbahn- und StraBentunnel) darf durch
die Umsetzung der Festsetzungen im Bebauungsplan nicht beeintrachtigt werden. Im
Bebauungsplan wurde die Vertraglichkeit durch Gutachten grundsétzlich belegt. In der
Umsetzung sind Bautétigkeiten, die Einfluss auf die Tunnelanlagen haben kdénnten,
mit der Deutschen Bahn und dem Baulasttrager des StraBentunnels abzustimmen.
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Abwaégung der 6ffentlichen und privaten Belange

GemaB § 1 Abs. 7 BauGB sind die bei der Aufstellung der Bauleitplane die
offentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht
abzuwagen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass gemaB § 247 BauGB in der
Abwéagung den Belangen, die sich aus der Entwicklung Berlins als Hauptstadt
Deutschlands ergeben, und den Erfordernissen der Verfassungsorgane des Bundes
fir die Wahrnehmung ihrer Aufgabe besonders Rechnung getragen werden.

ErschlieBungsfunktion

Das Plangebiet liegt im Regierungsviertel im Bereich des Spreebogens, in
prominenter Lage zwischen Kanzleramt und Paul-Lébe-Haus und ist Bestandteil des
"Band des Bundes". In der Planung zum Band des Bundes waren zwei 6ffentliche
StraBenverbindungen in Nord-Sid-Richtung vorgesehen, die direkt vor dem
Kanzleramt und dem Paul-Lébe-Haus verlaufen sollten (Willy-Brandt-StraBe und
Konrad-Adenauer-StraBe). Aufgrund von Sicherheitsbedenken des Bundes ist dieses
Konzept nicht umsetzbar. Die beiden StraBen sind lediglich fir FuBganger und
Radfahrer geéffnet, fir den MIV jedoch gesperrt.

Es ist ein offentliches Interesse, das Forum auch fir den motorisierten
Individualverkehr  dauerhaft zu 06ffnen bzw. gedffnet zu lassen. Als
Abstimmungsergebnis zwischen dem Bund und dem Land Berlin soll die bisher
provisorische ,Forumsquerung® dazu planungsrechtlich gesichert und dauerhaft
ausgebaut werden. Das Konzept fir die StraBe berlicksichtigt sowohl die Bedarfe des
MIV, als auch des o6ffentlichen Rad- und FuBgéangerverkehrs. Uber die StraBe werden
zudem auch die Protokollfahrten zum Kanzleramt geleitet, die dann am ndrdlichen
Kreuzungspunkt nach Westen abbiegen. Die Erfordernisse (zusatzliche
Aufstellflachen) wurden in der StraBenbreite und -profilierung ebenso berticksichtigt.
Den vorgebrachten Belangen aus der Beteiligung der Behdrden und Trager
offentlicher Belange die Durchquerung des Parlaments- und Regierungsvierteles nur
noch fur FuBgéanger und Radfahrer zu zulassen, kann daher nicht entsprochen
werden.

Bedeutung fiir das Stadtbild

Der endgiiltige Ausbau der StraBe mit der (wenn auch temporéaren) Einbindung in die
bestehende Platzgestaltung hat positive Auswirkungen auf das Stadtbild und bedient
damit sowohl &ffentliche reprasentative Belange des Bundes als auch Belange von
Birgern sowie Besuchern / Touristen).

Belange der Tunnelbetreiber

Der Betrieb der unter dem Forum verlaufenden Tunnelanlagen wird durch den Bau
der StraBe nicht beeintrachtigt.

Private Belange

Der Festsetzung der StraBe stehen keine privaten Belange entgegen. Die
Grundsticke im Spreebogen als Teil des Regierungsviertels befinden sich im
Eigentum des Landes Berlin. Es gibt keine privaten Nachbarn oder private
Nutzungen.

Flar die westlich und &stlich angrenzenden Grundstiicksflachen ist ebenso eine
oOffentliche und keine private Nutzung vorgesehen. Hier soll das geplante Blrgerforum
entstehen. Bei Festsetzung und Entwicklung der entsprechenden Sondergebiete wird
die StraBe auch zur verkehrlichen ErschlieBung dieser Baugebiete beitragen.
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Auswirkungen der Planung

Auswirkungen auf die Umwelt

Der Bebauungsplan 11-200ib wird im beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB
aufgestellt. Von der Umweltpriifung nach § 2 Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht
nach § 2a BauGB, von der Angabe nach § 3 Abs. 2 Satz 2 BauGB, welche Arten
umweltbezogener Informationen verflgbar sind, sowie von der zusammenfassenden
Erklarung nach § 10a Abs. 1 BauGB wird abgesehen. Nach § 13a Abs.2 Nr. 4
BauGB gelten bei Bebauungsplanen der Innenentwicklung Eingriffe, die aufgrund der
Aufstellung des Bebauungsplans zu erwarten sind, als im Sinne des § 1a Abs. 3
Satz 6 BauGB vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zuldssig. Daraus
resultiert, dass kein Ausgleich fur Eingriffe in Natur und Landschaft erforderlich ist.

Die abwagungserheblichen Belange, das heiBt die Auswirkung der Planung auf die
Umwelt, Natur und Landschaft missen aber dennoch erarbeitet werden, da der
Verzicht auf die Umweltprifung nicht von der materiellen Pflicht befreit, die
Umweltbelange in der Abwagung gemaBi § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB zu berticksichtigen.

Die vorgesehenen Festsetzungen des Bebauungsplans flihren zu keiner wesentlichen
Anderung gegenuber dem Bestand an Vegetationsflachen.

Der Boden ist durch weitgehend versiegelte Béden gekennzeichnet. Neben der
asphaltierten Fahrbahn der bestehenden StraB3e liegen rund 90 m? Rasenflachen und
rund 75 m2? wassergebundene Wegedecke im Geltungsbereich. Die Einteilung der
StraBenverkehrsflache ist nicht Gegenstand der Festsetzung. Im Falle eines Verlustes
der Rasenflichen und der wassergebundenen Wegedecke wirde die
Neuversiegelung 165 m? betragen. Die mogliche Neuversiegelung ist gering und nicht
als erhebliche Umweltauswirkung des Schutzgutes Boden zu bewerten. Die
Rasenflachen sind gréBtenteils durch Tunnelanlagen der B 96 unterbaut und haben
damit ohnehin keinen natirlichen Bodenanschluss. Das gesamte Plangebiet liegt laut
der Karte ,Planungshinweise Bodenschutz® im sog. Unerheblichkeitsbereich. Es
handelt sich um Béden ohne besondere Anforderungen.

Die Neuversiegelung fihrt zu keiner erheblichen Beeintrachtigung des
Wasserhaushaltes, der in dem Bereich durch den hohen Anteil an versiegelten und
Abfluss erzeugenden Flachen bereits naturfern ist. Durch die Planung erfolgt keine
erhebliche Verschlechterung.

Die Rasenflachen haben auch nur geringe Bedeutung als klimatisch entlastend
wirkende Strukturen, so dass deren Uberbauung nicht als erhebliche Beeintrachtigung
flr das Schutzgut Klima/ Luft zu bewerten ist.

Die Rasenflachen sind von geringem Wert fiir die Lebensraumfunktion von Tieren und
Pflanzen, so dass im Falle einer Uberbauung keine erheblichen Beeintrachtigungen
verursacht werden. Durch die Planung wird das Landschaftsbild nicht erheblich
beeintrachtigt, da der Bestand kaum verandert wird. Die Planung flhrt nicht zu
Beeintrachtigungen von Kultur- und sonstigen Sachgitern. Auch Auswirkungen auf
das Schutzgut Mensch, Gesundheit des Menschen und Bevdlkerung sind nicht zu
erwarten, da das Plangebiet im Bestand bereits Uberwiegend als StraBe genutzt wird.

Durch die Planung werden keine Eingriffe in Natur und Landschaft bzw. insgesamt auf
die Umwelt vorbereitet, die zu erheblichen Beeintrachtigungen fihren. Der
Bebauungsplan soll die urspriinglich als provisorische Verbindung hergestellte StraBe
zwischen Otto-von-Bismarck-Allee und Paul-Lobe-Allee planungsrechtlich sichern.

Auch artenschutzrechtliche Verbote sind durch die Flacheninanspruchnahme nicht
betroffen, da das Plangebiet aufgrund der weitgehend versiegelten
StraBenverkehrsflache kaum Lebensraumpotential bietet.
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Auswirkungen auf den Wasserhaushalt / Niederschlagswasserkonzept

Im Zuge der Neuordnung der provisorischen StraBe ist der Neubau einer 6ffentlichen
StraBe mit dem Charakter einer innerstadtischen StraBe (Fahrbahn und Gehwege)
geplant. Bis zur Realisierung einer Bebauung auf den beiden flankierenden
Grundstiicksflachen (Forum West und Ost) sollen die bestehenden mit
Brunnenanlagen und Rasenstreifen gestalteten Freiflachen hdhengleich an die
Gehwege anschlieBen, so dass die Platzflachen und darlber das Bundeskanzleramt
und das Paul-Lobe-Haus fuBlaufig von jeder Stelle der "Forumsquerung" direkt
erreichbar sind. Eine zuklnftige Bebauung soll an die Gehwege der "Forumsquerung"
anschlieBen. Damit stehen in den Seitenbereichen zukulnftig keinerlei Flachen zur
Versickerung von Niederschlagswasser des Ooffentlichen StraBenraums zur
Verfigung. Das Niederschlagswasser soll in die neu zu bauende
Regenwasserkanalisation eingeleitet werden. Durch die Planung erfolgt keine
erhebliche Verschlechterung.

Auswirkungen auf die Verkehrssituation

Durch die Festsetzung der StraBenverkehrsflache im Plangebiet werden die
planungsrechtlichen  Voraussetzungen fir den Ausbau der o6ffentlichen
StraBenverkehrsflache ("Forumsquerung") als Teil der neuen Verkehrsfihrung im
Spreebogen sowie fir den Rickbau der Ostumfahrung um die Schweizerische
Botschaft geschaffen. Erhebliche Anderungen des durch die Nutzer des Forums
induzierten Verkehrsaufkommens und damit wesentliche Auswirkungen auf die
Verkehrssituation sind aufgrund des bestandsorientierten Charakters der Planung
nicht zu erwarten.

Um die verkehrliche Leistungsfahigkeit zu beurteilen, wurde eine verkehrliche
Untersuchung erstellt: "Rickbau der Ostumfahrung - DTV-Ermittlung mit Erganzung”,
Stadtraum, 04/2016, welche unter Bericksichtigung der Hinweise aus der
Behoérdenbeteiligung gemaB § 4 Abs. 2 BauGB um den ,Kurzbericht mit DTV-
Ermittlung®, Stadtraum, 06/2017 erganzt wurde.

Es wurden folgende StraBenzige betrachtet:

Otto-von-Bismarck-Allee (westlich der "Forumsquerung”)

Otto-von-Bismarck-Allee (6stlich der "Forumsquerung") - Konrad-Adenauer-StraBe
"Forumsquerung"

Paul-Lébe-Allee (westlich der "Forumsquerung")

Paul-Lébe-Allee (6stlich der "Forumsquerung").

Durchschnittliche Verkehrsstarken

In der verkehrlichen Untersuchung wurden die durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstarken (DTV) ermittelt.

Grundlage waren Bestands-Verkehrszahlungen der Verkehrslenkung Berlin (VLB), die
zur Verfligung stehenden Prognosen fir das Jahr 2025 der Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK) sowie ergdnzende Berechnungen bzgl.
der durch - zum Teil noch geplanten - Tiefgaragen verursachten Verkehre (erweiterte
Betrachtung).

Der Anteil des Schwerverkehrs (SV) wurde aus den Bestandszahlungen Uber 12
Stunden ermittelt und unter Berlcksichtigung der von der VLB zur Verfligung
gestellten Faktoren auf den Tag hochgerechnet. In die Kategorie Schwerverkehr
fallen Lastkraftwagen (in den Zahlungen werden Lkw Uber 3,5 t zuldssiges
Gesamtgewicht (GG) und Lastzlige erfasst) und Busse.

Die fur die Querschnitte Moltkebrlicke, Kronprinzenbriicke und Heinrich-von-Gagern-
StraBe aus den Bestands-Zahlungen berechneten SV-Anteile ergeben einen
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Mittelwert von 8,8 %. Dieser hohe Anteil ist auf den ausgepragten Reisebusverkehr
zurtickzufthren. Fir die weitere Verwendung wird der so ermittelte SV-Anteil auf 9 %
aufgerundet. In den nicht vom Durchgangsverkehr betroffenen StraBen Otto-von-
Bismarck-Allee (West) und Paul-Ldbe-Allee (Ost) wurde aus Plausibilitdtsgrinden ein
SV-Anteil von 2 % gewahilt.

Auf dieser Grundlage wurden

= die werktagliche durchschnittliche Verkehrsstarke (DTVw) und
= die auf die gesamte Woche bezogene durchschnittliche Verkehrsstarke (DTV)
ermittelt. Das Ergebnis ist in den folgenden beiden Tabellen dargestellt.

DTVw DTVw DTVw
StraBenabschnitt Tag Nacht |gesamter Tag
" 6-22 22-6
Konrad-Adenauer-StraBe - Otto-von-Bismarck-Allee |Kfz 10.225 1.275 11.500
davon SV >3,5t 915 125 1.040
davon SV >2,8 1 1.100 150 1.250
Otto-von-Bismarck-Allee (westl. Forumsquerung) Kfz 267 33 300
davon SV >3,5t 9 1 10
davon SV >2,81 9 1 10
Forumsquerung Kifz 10.225 1.275 11.500
davon SV >3,5t 915 125 1.040
davon SV >2,8 1 1.100 150 1.250
Paul-Lébe-Allee (westl. Forumsquerung) Kfz 10.225 1.275 11.500
davon SV >3,5t 915 125 1.040
davon SV >2,8 1 1.100 150 1.250
Paul-Lébe-Allee (6stl. Forumsquerung) Kifz 267 33 300
davon SV >3,5t 9 1 10
davon SV >2,81 9 1 10
Tabelle 1: Werktagliche durchschnittliche Verkehrsstarke (DTVw)
DTV DTV DTV
StraBenabschnitt Tag Nacht |gesamter Tag
M 6-22 22-6
Konrad-Adenauer-StraBe - Otto-von-Bismarck-Allee |Kfz 9.337 1.163 10.500
davon SV >3,5t 739 101 840
davon SV >2,8 1 880 120 1.000
Otto-von-Bismarck-Allee (westl. Forumsquerung) Kfz 267 33 300
davon SV >3,5t 9 1 10
davon SV >2,81 9 1 10
Forumsquerung Kfz 9.337 1.163 10.500
davon SV >3,5t 739 101 840
davon SV >2,8t 880 120 1.000
Paul-Lébe-Allee (westl. Forumsquerung) Kfz 9.337 1.163 10.500
davon SV >3,5t 739 101 840
davon SV >2,8t 880 120 1.000
Paul-Lébe-Allee (6stl. Forumsquerung) Kifz 267 33 300
davon SV >3,5t 9 1 10
davon SV >2,8t 9 1 10
Tabelle 2: Auf die gesamte Woche bezogene durchschnittliche Verkehrsstérke (DTV)

Auf der "Forumsquerung" werden Verkehrsstarken von 11.500 Kfz DTVw bzw. 10.500
Kfz DTV prognostiziert.

Im ,Kurzbericht mit DTV-Ermittlung“ wird erganzend darauf verwiesen, dass die
StraBenverkehrszahldaten 2014 zum Zeitpunkt der Durchfiihrung der Berechnungen
noch nicht zur Verfigung standen. Der in der Verkehrsmengenkarte von 2014
ausgewiesene DTV-Wert von 12.200 KfZ (statt 11.500) berUcksichtigt noch nicht die
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Sperrung der Willy-Brandt-StraBe zwischen der Otto-von-Bismarck-Allee und Alt-
Moabit. Dieser wird sich nach der Sperrung verringern, da ein Teil des Verkehrs die
StraBe ,Forumsquerung“ und die vorgesehene Umfahrungsstrecke meiden wird. Die
Grundaussage der Verkehrsuntersuchung, dass die Umfahrungsstrecke unter der
Bedingung der Sperrung der Willy-Brandt-StraBe leistungsfahig ist, hat Bestand, da
die nachgewiesenen Qualitatsstufen entlang der Umfahrungsstrecke bei A-B liegen;
bis Stufe D ist fir den Nachweis der Leistungsfahigkeit zulassig.

Abwicklung des Quell- und Zielverkehrs

Das Plangebiet unterliegt in Bezug auf die Verkehrsanbindung besonderen &rtlichen
Bedingungen:

Bedingt durch die Sicherheitsbelange des Bundeskanzleramts ist vorgesehen,
nach dem Rilckbau der Ostumfahrung der schweizerischen Botschaft, die
Nutzung des StraBenzuges Moltkebriicke — Willy-Brandt-StraBe — Otto-von-
Bismarck-Allee westlich der StraBe "Forumsquerung" fir Kraftfahrzeuge nur als
Zuwegung zum Bundeskanzleramt und zur schweizerischen Botschaft
zuzulassen. Der FuB- und Radverkehr ist davon nicht betroffen.

Die westliche Otto-von-Bismarck-Allee, die StraBe "Forumsquerung" und
westliche  Paul-Lobe-Allee sind Teil der Protokolistrecke zum/ vom
Bundeskanzleramt. Uber diese StraBen werden polizeibegleitete Kolonnenfahrten
geflhrt, die ggf. die gesamte Fahrbahnbreite in Anspruch nehmen. Es kann auch
zur Teilung der Kolonne kommen, so dass folgende Teilkolonnen im Bereich der
genannten StraBen warten missen und der allgemeine Verkehr daran vorbeiflie Bt.
Auf den genannten StraBen kann daher das Halten oder Parken am
Fahrbahnrand nicht zugelassen werden.

In der Paul-Lébe-Allee (westlich der StraBe "Forumsquerung"), der StraBe
"Forumsquerung", der Otto-von-Bismarck-Allee (zwischen "Forumsquerung" und
Konrad-Adenauer-StraBe) sowie der Konrad-Adenauer StraBe (nérdlich der Otto-
von-Bismarck-Allee) sollen Radfahrstreifen markiert werden. Auch hier ist das
Halten oder Parken folglich nicht zulassig.

Unter dem Plangebiet verlaufen mehrere Tunnelbauwerke (StraBentunnel B 96,
Fernbahn, U-Bahn und geplante Trasse der S 21) in geringer Tieflage.
Tiefgaragen kdénnen daher nicht errichtet werden.

Die Anbindung an das OPNV-Netz ist sehr gut:

e Die Zugange zum U-Bhf. Bundestag (U 55 / U 5) befinden sich unmittelbar am
Plangebiet.

e Der Hauptbahnhof ist mit einem kurzen FuBweg erreichbar. Hier besteht
Zugang zu Fern- und Regionalbahnlinien (einschlieBlich Flughafenzubringer),
S-Bahnlinien sowie StraBenbahn- und Buslinien, darunter fiinf Metrolinien und
die in dichtem Takt verkehrende Buslinie 100.

e Die genannten Bahnhéfe und StraBenbahnhaltestellen sind barrierefrei
ausgestattet, die Bushaltestellen sind bis 2022 barrierefrei umzubauen (nach §
8 (8) Personenbefdérderungsgesetz (PbefG)).
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Daraus ergeben sich fir die verkehrliche Anbindung folgende Konsequenzen:

» Dauerparkplatze stehen im o6ffentlichen StraBenland nur in der &stlichen Paul-
Lébe-Allee und in der Otto-von Bismarck-Allee 6stlich der Konrad-Adenauer
StraBe in sehr begrenztem MaB zur Verflgung. Hier kbnnen ggf. auch Stellplatze
fir Schwerbehinderte bereitgestellt werden.

= Sofern den geplanten Nutzungen in den Bebauungsplanen [I-200ia und [I-200ic
"Forum West" und "Forum Ost" Kfz-Stellplatze unmittelbar zugeordnet werden
sollen, missen diese in den geplanten Sondergebieten angelegt werden,
auBerhalb des o6ffentlichen StraBenlandes. Da sich das "Forum" in erheblichem
MaBe im Blickpunkt der 6ffentlichen Wahrnehmung befindet, wird dies nur in sehr
geringer, fir den Quell- bzw. Zielverkehr nicht erheblicher Anzahl erfolgen.

= Die Einrichtung von Fahrradabstellméglichkeiten ist bei einer Konkretisierung der
Planung im Rahmen eines stédtebaulichen Entwurfs zu berlcksichtigen. Sie
kénnten in den SeitenrAumen des 6ffentlichen StraBenlandes als auch in den
Sondergebieten liegen.

= Fdr die Nutzungen im westlichen Sondergebiet (Bebauungsplan 11-200ia "Forum
West") muss die Belieferung Uber den Blockinnenbereich erfolgen. Entsprechende
Liefergassen o.4. einschlieBlich der erforderlichen Grundstickszufahrten sind in
der Planung der inneren ErschlieBung zu bertcksichtigen. Der Haltestandort von
Lieferfahrzeugen ist mindestens 50 m von der Baukante bzw. Einzaunung des
Bundeskanzleramts entfernt vorzusehen (Sicherheitsbereich des
Bundeskanzleramts).

= Fir die Nutzungen im Géstlichen Sondergebiet (Bebauungsplan [1-200 ia "Forum
Ost") muss die Belieferung ebenfalls Uber den Blockinnenbereich erfolgen, sofern
mit der StraBenverkehrsbehérde keine Einigung Uber Lieferbereiche in der Paul-
Lébe-StraBe (6stlich der StraBe "Forumsquerung"), in der Konrad-Adenauer
StraBe (vor dem Paul-Lébe-Haus) oder in der Otto-von-Bismarck-Allee (6stlich der
Konrad-Adenauer-StraBe) erzielt werden kann. In diesem Fall sind entsprechende
Liefergassen 0.4. einschlieBlich der erforderlichen Grundstiickszufahrten in der
Planung der inneren ErschlieBung zu berlcksichtigen.

= FdOr das Halten von Reisebussen im Gelegenheitsverkehr ist mit der
StraBenverkehrsbehérde ein Haltebereich zum Ein- und Aussteigen in den im
vorigen Absatz genannten StraBen abzustimmen. Sofern hierzu keine Einigung
erzielt werden kann, sind von Reisebussen die vorgesehenen Haltemdglichkeiten
am Hauptbahnhof zu nutzen.

* Durch die sehr gute Anbindung des Plangebietes an mehrere Linien des (vor
allem schienengebundenen) OPNV-Netzes, ist die Mdglichkeit gegeben, viele
Menschen in kurzer Zeit zu befdérdern, auch im An-/ Abreiseverkehr von
Veranstaltungen.

Daraus folgt, dass Ziel- bzw. Quellverkehr, der auf Kfz-Stellplatze im Innenbereich
sowie auf die Belieferung zurtckgeht, nur in sehr geringem Umfang auftritt. Kfz-
Verkehr, der die Stellplatze im StraBenland bzw. Parkhauser/ Tiefgaragen der
naheren Umgebung nutzt, ist bereits in der Verkehrsuntersuchung zum Ruckbau der
Ostumfahrung der Schweizerischen Botschaft berlcksichtigt, die eine ausreichende
Verkehrsqualitét in den hier betrachteten StraBen nachweist.

Eine darlber hinausgehende verkehrliche Untersuchung der mit Kfz abgewickelten
Quell- und Zielverkehre, die deren genauere Quantifizierung sowie eine Konzeption
ihrer Abwicklung zum Inhalt haben mdisste, ist unter Berlcksichtigung der oben
beschriebenen besonderen &rtlichen Bedingungen und der sich daraus ergebenden
Konsequenzen nicht erforderlich. Ein solches Erfordernis wéare, nach dem ,Leitfaden
fir verkehrliche Untersuchungen® (SenStadtUm VII A, 2015), dann anzunehmen,
,wenn in der ndheren Umgebung durch das Vorhaben eine relevante Beeinflussung
der vorhandenen Verkehrsablaufe sehr wahrscheinlich erscheint® (a.a.0.). Das ist hier
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4.1.2

nicht der Fall. Die Abwicklung des Quell- bzw. Zielverkehrs ist mit dem OPNV,
insbesondere am U-Bahnhof ,Bundestag“ und am Hauptbahnhof, in Erganzung mit
dem Rad- und FuBverkehr méglich.

Auswirkungen auf die Schallsituation

Zur Beurteilung der Schallsituation im Plangebiet des Bebauungsplans 11-200ib wurde
eine Verkehrslarmuntersuchung gemaB 16. BImSchV durchgefihrt (acouplan GmbH,
Ingenieurbiro far Akustik, Schallschutz und Schwingungstechnik, 21. November
2017).

Beurteilungsgrundlagen

Auf Grundlage der Verkehrsdaten fir die neu zu bauende StraBe (,Forumsquerung®)
wurde die Verkehrslarmbelastung an den nachst gelegenen Bestandsbauten geman
RLS 90 ermittelt und geman 16. BImSchV beurteilt.

Beurteilungsgrundlagen gemaB Verkehrslarmschutzverordnung

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche ist beim Bau oder einer wesentlichen Anderung eines
Verkehrsweges sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel der neuen Verkehrswege
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht Gberschreiten.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag Nacht

Reines und Allgemeines Wohngebiet, 59 49

Kleinsiedlungsgebiet

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet 64 54

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsorte

Die nachst gelegenen und am starksten belasteten Geb&ude in der Umgebung sind
das Bundeskanzleramt, die Schweizer Botschaft, eine Kita und das Paul-Lébe-Haus
(s. Abbildung 6).

! e E

Abbildung 6:  Lageplan, Quelle: Verkehrslarmuntersuchung, acouplan, 21.11.2017
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Die umliegenden Gebéaude liegen gemaB der entsprechenden Bebauungspléne in
Sondergebieten. Immissionsschutzrechtlich stuft der Gutachter die
Schutzbeddrftigkeit der 0.g. Gebaude im Sinne der 16. BImSchV als Mischgebiet ein.

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen erfolgten in Form von
Gebaudelarmkarten, die Bestandteil des Gutachtens sind. Die Geb&udelarmkarten
geben die jeweils hdchsten maBgeblichen Pegel Uber die gesamte Hoéhe der
jeweiligen vertikalen Fassadenabschnitte an. Dabei wurden die Werte immer
aufgerundet.

Schallemissionen

Die sich aus der verkehrlichen Untersuchung (,Kurzbericht mit DTV-Ermittlung®,
Stadtraum, 06/2017) fir die Prognose 2025 ergebenden Emissionspegel des
StraBenverkehrs sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

StraBena Lme Beleg | maBgebend LKW- zul. Oberfl.| Steig
bschnitt ung e Anteil Geschwindi| der
Verkehrsstar gkeit StraBe
ke
Tag | Nacht | DTV M [Kfz/h] P [%] Pkw | Lkw | Dswo
[dB(A)] | [dB(A)] Tag | Nacht | Tag| Nacht | [km/h] |[km/h]| [dB] [%]
.,Forumsq | 63.2 | 57.5 | 10501 |583.6| 145.4 | 9.4| 10.3 50 50 0 0
uerung*

Tabelle 4: Emissionspegel der StraBe ,Forumsquerung”

Die geplante Lichtsignalanlage (LSA) am nérdlichen Ende der geplanten StraBe (als
FuBgangerampel mit Anforderungsmdglichkeit durch das Bundeskanzleramt) wird in
einem worst-case-Szenario in den Berechnungen berUcksichtigt, unabhangig davon,
ob die LSA innerhalb oder auBerhalb des Bebauungsplangebiets errichtet wird.

Berechnungsergebnisse - Beurteilungspegel

Fir die einzelnen Geb&ude ergeben die Berechnungen folgende Beurteilungspegel
I—r,Tag und Lr,Nacht:

Bundeskanzleramt: | L, 1ag <55 dB(A) und L nacnt < 49 dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete
werden am Tage und in der Nacht eingehalten.

Schweizer L 1ag < 57 dB(A) und L, nacht < 51 dB(A)

Botschaft: Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete
werden am Tage eingehalten. In der Nacht werden die
Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete eingehalten und die
Immissionsgrenzwerte fur Allgemeine Wohngebiete in
Teilbereichen Uberschreiten. ( s. zu 4.1 das Sondergebiet wurde
in seiner Schutzwirdigkeit als Ml eingestuft, s.a. 4.4)

Kita: L 1ag < 44 dB(A) und L, nacnt < 38 dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete
werden am Tage und in der Nacht eingehalten.
Paul-Lébe-Haus: L 1ag < 52 dB(A) und L, nacht < 46 dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und fiir Mischgebiete
werden am Tage und in der Nacht eingehalten.

Beurteilung

Wie die berechneten Beurteilungspegel aufzeigen, werden die Immissionsgrenzwerte
fir Mischgebiete der 16. BImSchV durch die Gerduschemissionen der neu zu
bauenden StraBe ,Forumsquerung" am Tage und in der Nacht an allen untersuchten
Gebdauden eingehalten.
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Schadliche Umwelteinwirkungen durch den Verkehrslarm der neu zu bauenden
StraBe ,Forumsquerung" sind an den nahe gelegenen Bestandsgeb&duden nicht zu
erwarten.

Auswirkungen auf die Wohnbediirfnisse und Arbeitsstatten

Durch den Bebauungsplan [11-200ib wird die bisher provisorische StraBe
"Forumsquerung" erstmals als 6ffentliche StraBenverkehrsflache planungsrechtlich
gesichert. Der Bebauungsplan hat keine Auswirkungen auf die Wohnbedurfnisse und
Arbeitsstatten.

Auswirkungen auf den Haushalt und die Finanzplanung

Das Plangebiet liegt im férmlich festgesetzten Entwicklungsbereich ,Hauptstadt Berlin
- Parlaments- und Regierungsviertel“. Die Finanzierung der 6ffentlichen MaBnahmen,
welche zur Umsetzung der durch den Bebauungsplan ermdéglichten Vorhaben
erforderlich  sind, erfolgt im Rahmen der EntwicklungsmaBnahme. Die
EntwicklungsmaBnahme wird zu 64 % vom Bund und zu 36 % vom Land Berlin
getragen.

Far die Umsetzung des Bebauungsplans 11-200ib waren bzw. sind folgende 6ffentliche
MaBnahmen erforderlich:

Planungskosten Bebauungsplanverfahren insgesamt einschlielich 50.000 €
Gutachten
ErschlieBung:

» Umbau Forumsquerung 1.040.000 €

= Umbau der Einmiindungsbereiche Paul-Lébe-Allee und Otto- | 1.442.000 €
von-Bismarck-Allee inkl. Umgestaltung Willy-Brandt-StraBe
und Um- und Neubau von Lichtsignalanlagen (LSA)

Gesamt 2.532.000 €

In dem nach Auswertung der Behordenbeteiligung gemal § 4 Abs. 2 BauGB (durchgefiihrt 09-
10/2016) nach der Teilung des Geltungsbereiches hervorgegangenen Bebauungsplan 11-200ib
soll durch die Festsetzung der offentlichen StraRenverkehrsflache die bisher provisorische
Verkehrsverbindung erstmals planungsrechtlich gesichert werden.

Zur Umsetzung der neuen Verkehrsfihrung ist der Umbau der Einmindungsbereiche
inklusive der Umgestaltung der Willy-Brandt-StraBe und des Um- und Neubaus von
LSA zwingend erforderlich.

Die Finanzierung erfolgt Uber die EntwicklungsmaBnahme 'Hauptstadt Berlin -
Parlaments- und Regierungsviertel'. Alle Kosten sind in der vom gemeinsamen
Ausschuss Bund — Berlin beschlossenen Kosten- und Finanzierungslbersicht der
EntwicklungsmaBnahme  enthalten. Die  entsprechenden  Ausgaben  der
EntwicklungsmaBnahme sind in voller Hbéhe bei Kapitel 1220, Titel 89443
veranschlagt; der Anteil des Bundes als Einnahme bei Kapitel 1220, Titel 33122.
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Verfahren

Rahmenbebauungsplan 11-200 ,,Innerer Spreebogen*

Die Senatsverwaltung fur Bau- und Wohnungswesen fasste am 31. Oktober 1992 den
Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplanes 11-200. Im Rahmen des Verfahrens
wurden die frihzeitige Burgerbeteiligung gemaB § 3 BauGB (1993) und die
Beteiligung der Trager Ooffentlicher Belange gemaB § 4 BauGB (1994/95)
durchgefuhrt.

Aufgrund unterschiedlicher Entwicklungsstdnde des stadtebaulichen Konzepts fir
Teile des Plangebiets und zugunsten der termingerechten Realisierung einzelner
Bauvorhaben des Bundes (insbesondere Bundeskanzleramt und Bundestag) wurde
der Geltungsbereich des Bebauungsplans 11-200 geteilt. Der Teilungsbeschluss vom
24. Juli 1995 wurde im Amtsblatt fir Berlin am 18. August auf Seite 2830
bekanntgemacht. Die aus der Teilung hervorgegangenen Bebauungspléne sind in der
Abbildung 7 dargestellt.

Abbildung 7: Geltungsbereiche nach Aufteilung in 11-200 a, b, ¢, d, g, h, i und I-210, I-211

Bebauungsplan 11-200i ,,Forum*

Der Bebauungsplan [I-200i befindet sich seit dem Aufstellungsbeschluss zum
Bebauungsplan [1-200 im Jahr 1992 sowie nach dessen Teilungsbeschluss vom 24.
Juli 1995 im Verfahren.

Der Bebauungsplan 11-200i“ wurde im beschleunigten Verfahren gemaB § 13a BauGB
aufgestellt. Die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir das beschleunigte
Verfahren waren gegeben.

Von der frihzeitigen Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung wurde abgesehen. Als
Verfahrensschritte waren die Behordenbeteiligung gemaB § 4 Abs. 2 BauGB und die
Offentlichkeitsbeteiligung geméan § 3 Abs. 2 BauGB vorgesehen.

Durch Senatsbeschluss vom 21. Marz 1995 wurde der Uberwiegende Teil des
Entwicklungsgebiets ,Hauptstadt Berlin — Parlaments- und Regierungsviertel* als ein
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Gebiet von auBergewdhnlicher stadtpolitischer Bedeutung gemaB § 4c AGBauGB)
(jetzt § 9 AGBauGB) festgestellt. Die Lage des Bebauungsplans [1-200ib innerhalb
des Entwicklungsgebiets begriindete die Zustandigkeit flr die Durchfihrung des
Bebauungsplanverfahrens bei der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Wohnen.

Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange geman § 4
Abs. 2 BauGB

Die Stellungnahmen aus der Behérdenbeteiligung vom 15. September 2016 bis 14.
Dezember 2016 beziehen sich auf den noch ungeteilten Bebauungsplan 11-200i. Die
im Folgenden dargestellten Stellungnahmen wurden auf die fiir den Bebauungsplans
[1-200ib relevanten Inhalte gekirzt.

Uberbauung der planfestgestellten Tunnelanlagen

Stellungnahmen

Nachrichtliche Ubernahme planfestgestellter Anlagen

Der Umfang der in der Planzeichnung dargestellten nachrichtlich Gbernommenen
planfestgestellten Flachen sei nicht zutreffend, die Flachen seien deutlich
umfangreicher.

StraBentunnel

- Rechte

Bestehende Rechte der Tunnelanlagen seien zu Dberlcksichtigen, wie z.B.
Unterfahrungsrecht (Benutzungsrecht fir die Allgemeinheit), Tunnelanlagenrecht
(Recht, den Tunnel zu besitzen, zu erneuern, zu beseitigen), Wartungs- und
Instandhaltungsrecht (Schutz-/ Wartungs-/ Sicherheitsstreifen von mind. 5 m),
Baubehelfsrecht (Recht fir verbleibende Baugrundverfestigung unter dem Tunnel und
fir Baugrubenwande einschl. Rickverankerungen neben den TunnelauBenwanden)
usw.

- StraBenbau ("Forumsquerung") und Tragfahigkeit / Lastabtrag Tunnel

Die StraBenflhrung Uber das Forum ("Forumsquerung") sei eine Neuplanung, die bei
Planung und Bau des B96-Tunnels noch nicht bertcksichtigt werden konnte.

Fir den B 96-Tunnel gibt es keinen statischen Nachweis fir das dauerhafte Be- und
Uberfahren in  Tunnellangsrichtung. In  Tunnellangsrichtung  eingetragene
Verkehrslasten sind nicht deckungsgleich mit Lasten aus Uberschlagig
angenommenen Lasten einer Hochbebauung.

Es wird gefordert, auf Grundlage der Nutzungsanderung von geplantem Hochbau zu
einer o6ffentlichen StraBe Uber dem Tunnel ein technisches Gutachten in Form einer
statischen Nachrechnung fir den neu vorgesehenen, dauerhaften StraBenverkehr in
Langsrichtung auf dem betroffenen Tunnelabschnitt nach aktuellem Vorschriftenwerk
zu erstellen und von einem Prufingenieur fir Standsicherheit prifen zu lassen. Eine
solche Unterlage sei Grundlage der Zustimmungsféahigkeit von SenUVK 'V Ol als fur
den Tunnel zustandige Behérde.

Eisenbahntunnel

- Fachplanungsvorbehalt

Im Plangebiet liegen in Betrieb befindliche und geplante Anlagen der Deutschen Bahn
AG. Die Anlagen sind planfestgestellt und es besteht ein Unterfahrungsrecht.

Die 6ffentlich-rechtliche Verantwortung fir die Sicherheit und Aufrechterhaltung des
Betriebes der Bahnanlagen im Eisenbahntunnel liegt geman § 4 Abs. 3 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) bei der DB Netz AG. Dem Eisenbahninfrastrukturbetreiber
obliegt die Prifung, ob bzw. inwieweit Belange des Eisenbahnbetriebs einschlieBlich
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der Instandhaltung der Bahnanlagen mit dem vorliegenden Bebauungsplanentwurf
kollidieren. Forderungen des Eisenbahninfrastrukturunternehmens, die aus dessen
offentlich-rechtlicher Betreiberverantwortung erwachsen, sind im
Aufstellungsverfahren zu bertcksichtigen.

- Duldung von Immissionen

Die vorhandenen Eisenbahnbetriebsanlagen genieBen Bestandsschutz. Immissionen
(insbesondere  Verkehrslarm, Erschitterungen), die  sich aus dem
bestimmungsgemaBen Gebrauch der Anlagen ergeben, seien zu dulden.

Abwiédgung

Planfeststellung

In den Bebauungsplan wurde der in der Plangrundlage enthaltene Umfang der
planfestgestellten Flachen nachrichtlich Gbernommen und ohne funktionale
Unterteilung dargestellt.

Eine Nutzungslberlagerung der planfestgestellten Flachen auf anderen Ebenen ist
zuldssig, sofern der eigentliche Nutzungszweck der planfestgestellten Anlagen nicht
beeintrachtigt wird. Der Nachweis fir den StraBentunnel ist Uber ein Statikgutachten
erfolgt. Die Prifung far den Eisenbahntunnel obliegt dem
Eisenbahninfrastrukturbetreiber. Von der DB wurden im Rahmen der
Behordenbeteiligung keine zuséatzlichen Forderungen gestellt, die im weiteren
Aufstellungsverfahren zu bertcksichtigen wéaren.

Durch die Festsetzungen im Bebauungsplan 11-200ib soll das Unterfahrungsrecht im
Bereich des StraBentunnels (B 96) in keiner Weise eingeschrankt werden. Das
gleiche gilt fur den Eisenbahntunnel. Bestehende und einzutragende Dienstbarkeiten
werden berlcksichtigt.

Die Tunnelanlagen sollen durch einen StraBenausbau Uberlagert werden. Die in
Tunnelldangsrichtung eingetragenen Verkehrslasten sind nicht deckungsgleich mit
Lasten aus Uberschlagig angenommenen Lasten einer Hochbebauung.

Fir den Bebauungsplan relevant ist vor allem, ob die Tunnelanlagen wie vorgesehen
Uberbaut werden kénnen bzw. unter welchen Bedingungen sie bebaut werden kdnnen
(z.B. in Bezug auf die Tragfahigkeit und den Lastabtrag).

StraBentunnel

- StraBenbau ("Forumsquerung") und Tragfihigkeit / Lastabtrag Tunnel

Der Forderung, ein technisches Gutachten in Form einer statischen Nachrechnung fir
den neu vorgesehenen, dauerhaften StraBenverkehr in L&ngsrichtung auf dem
betroffenen Tunnelabschnitt nach aktuellem Vorschriftenwerk zu erstellen und von
einem Prifingenieur flr Standsicherheit prifen zu lassen, wurde nachgekommen und
damit der Stellungnahme entsprochen. Das Ergebnis des statischen Gutachtens und
die Stellungnahme des Prifingenieurs sind unter Punkt A.l13.1.2 auf S. 26 dargestellt.

Eisenbahntunnel

- Fachplanungsvorbehalt

Die planfestgestellten Bahnanlagen wurden in den Bebauungsplan [I-200ib
nachrichtlich Gbernommen und die Deutsche Bahn wéahrend der Erarbeitung der
Entwurfsfassung und im Rahmen der Behdrdenbeteiligung zur Stellungnahme
aufgefordert.

Eine Nutzungslberlagerung der planfestgestellten Flachen auf anderen Ebenen ist
zulassig, sofern der eigentliche Nutzungszweck der planfestgestellten Anlagen nicht
beeintrachtigt wird.

Im Nordosten des Plangebiets liegt unter der 6ffentlichen StraBenverkehrsflache ein
geringer Teil des Eisenbahntunnels. Unter Berlcksichtigung des geplanten
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StraBenprofils liegen ca. 30 m? des Eisenbahntunnels vorwiegend unter dem
Gehweg. Die Vertraglichkeit der Uberlagerung des Eisenbahntunnels mit der
StraBenverkehrsflache kann aus der vergleichbaren Festsetzung im Bebauungsplan
[1-200b abgeleitet werden.

Unter Punkt A.lIl.3.1.2 auf Seite 27 wird die Tragféhigkeit des Eisenbahntunnels
begriindet und abgewogen.

Zusétzlich wird in den Bebauungsplan folgender Hinweis fir die Umsetzungs-/
Bauphase aufgenommen:

,Bautétigkeiten, die eine Gefdhrdung der planfestgestellten Tunnelanlagen
verursachen kénnen, sind mit der DB AG bzw. dem Betreiber der Bahnanlagen und
dem Baulasttrdger des StraBBentunnels abzustimmen.”

Berlicksichtigung und Duldung von Immissionen
s. Punkt 3.2 Larm und Erschitterungen (Fernbahn)

Larm und Erschitterungen (Fernbahn)

Stellungnahmen

Larm und Erschitterungen (Fernbahn)

Die DB weist darauf hin, dass gemaB der 16. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung) durch  die
Deutsche Bahn AG keine weiteren LarmschutzmaBnahmen erforderlich werden.
Auswirkungen, die durch Erschitterungen und Verkehrslarm eintreten kénnen, sind
ggaf. bei der Planung zu berlcksichtigen. In den Larm- und Erschitterungsgutachten
fir den Bebauungsplan 1-200i "Forum" seien bereits heute die Erschitterungen aus
dem Betrieb in der Tunnelanlage (Fernbahn) der DB Netz AG unterhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans zu bertcksichtigen.

Abwégung

Larm und Erschitterungen (Fernbahn)

Es wird zur Kenntnis genommen, dass Auswirkungen, die durch Erschitterungen und
Verkehrslarm der Fernbahn eintreten kénnen, ggf. bei der Planung zu berticksichtigen
sind.

Auswirkungen durch Erschitterungen

Zur Klarung der Auswirkungen der unterirdischen Verkehre auf die geplante
Bebauung auf dem Forum wurde das Gutachten "Prognose der Erschitterungs- und
Sekundarluftschallimmissionen aus dem unterirdischen Verkehr (U-Bahn, Fernbahn
und Kfz), BV: Forum am Kanzleramt in Berlin" (GUD Geotechnik und Dynamik
Consult GmbH, 21. Méarz 2016) erstellt.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass auf eine Beurteilung der
Erschitterungseinwirkung hinsichtlich einer Gefahrdung der Bausubstanz an dieser
Stelle verzichtet werden kann, da die gemessenen und prognostizierten
Emissionspegel so klein sind, dass sie sehr deutlich unter allen Norm-Anhaltswerten
der DIN 4150-3 liegen. Unter den Begriff Bausubstanz fallt auch die
StraBenverkehrsflache.

Auswirkungen durch Verkehrsldarm

Die Festsetzung der StraBenverkehrsflache stellt keine vor Larm zu schitzende
Nutzung dar. Mdgliche Auswirkungen durch den Verkehrsldarm der unterirdischen
Fernbahn sind fiir die Planung daher nicht relevant.
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Im Bebauungsplan 11-200ib (StraBenbebauungsplan) sind keine Festsetzungen zum
Larm- und Erschuitterungsschutz erforderlich.

Neue Verkehrsfiihrung im Spreebogen

Stellungnahmen

Die geplante neue Verkehrsfiihrung im Spreebogen hat auch Auswirkungen auf die
Moltke- und die Kronprinzenbriicke. Nur innerhalb der Grenzen des Bebauungsplans
bleibe es beim vorhandenen Verkehr, ansonsten werde es zu erheblichen
Veranderungen fir den StraBenverkehr in der Umgebung flhren. Eine der beiden
heute von Kraftfahrzeugen benutzbaren Spreequerungen wird entfallen. Fir eine
Stellungnahme zu den Auswirkungen auf die beiden StraBenbriicken werde das
Ergebnis entsprechender Untersuchungen/ Festlegungen bendtigt.

Es sollte grundsatzlich entschieden werden, dass die Durchquerung des Parlaments-
und Regierungsviertels nur noch fir FuBgénger und Radfahrer zuldssig sei. Da in
diesem hochsensiblen Bereich die Wahrnehmung der Verkehrssicherungs- und
Unterhaltungspflicht nur eingeschrankt méglich und sehr aufwandig sei, sollten die
bisherigen StraBen den Bundesbehdrden als ErschlieBungsflachen zugeordnet und
notwendige Geh-, Radfahr- und Leitungsrechte Uber Baulasten gesichert werden.

Abwéagung

Eine Beteiligung der zustandigen StraBenbaubehdrde, gemeint ist das SGA Mitte, zur
geplanten Anderung der Verkehrsfihrung im Spreebogen, ist im Vorfeld erfolgt.

Im Bebauungsplan [1-200ib wird als Teil der gednderten Verkehrsfihrung die bisher
provisorische StraBenverkehrsflache ("Forumsquerung") erstmals planungsrechtlich
gesichert. Die StraBenplanung beruht auf der Abstimmung zur neuen
Verkehrsfihrung im gesamten Spreebogen zwischen dem Kanzleramt und dem Land
Berlin.

Im Bebauungsplan 11-200ib wird jedoch nur ein kleiner Teilabschnitt festgesetzt.
Gegenstand der Bebauungsplanung sind nur die Auswirkungen der Festsetzungen,
die im Plangebiet erfolgen. Gleichwohl sind die Auswirkungen der Planung auch auf
die Umgebung zu berlcksichtigen. Aus der geanderten Verkehrsflihrung resultiert
z.B., dass die Moltkebriicke verkehrlich entlastet und die Kronprinzenbriicke starker
belastet wird.

Dem Vorschlag, die Durchquerung des Parlaments- und Regierungsviertels nur noch
fir FuBganger und Radfahrer zuzulassen, wird nicht gefolgt. Bund und Land Berlin
haben im Einvernehmen die in der Begriindung dargestellte Lésung fir die Fihrung
des Offentlichen Verkehrs Uber den Spreebogen unter Berucksichtigung der
6ffentlichen und privaten Belange abgestimmt.
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"Forumsquerung": Private oder o6ffentliche StraBe

Stellungnahmen

Die bisher provisorische Verkehrsfihrung solle als mittig verlaufende
"Forumsquerung" und 6ffentliche StraBenverkehrsflache festgesetzt werden.

Der StraBenraum der "Forumsquerung" habe jedoch hauptsachlich privaten
Charakter, da

= mehrere Arkadenbereiche mit Vortreten der Geb&udefronten und dazwischen
aufgestanderte Dacher den Verkehrsraum erheblich einschranken,

= dieser Raum stadtebaulich als Bewegungs- und Aufenthaltsflache zwischen den
beiden Geb&uden funktionieren solle,

= ggf. unterirdische Verbindungen, Unterbauungen und private Leitungen zwischen
den Gebauden geplant seien (vgl. Konrad-Adenauer-Straf3e).

Es werde vorgeschlagen, die "Forumsquerung" dem Baugebiet zuzuordnen und Geh-,
Radfahr- und Leitungsrechte zu sichern.

Abwiégung

Der Einschatzung, dass die festzusetzende o6ffentliche StraBenverkehrsflache
("Forumsquerung") einen privaten Charakter hat, kann nicht zugestimmt werden:

= Die kunftige StraBe ("Forumsquerung”) soll dem 6&ffentlichen motorisierten
Individualverkehr dienen und damit als 6ffentliche Verkehrsflache festgesetzt
werden.

= Aufgrund der umfangreichen Unterbauung mit Tunnelanlagen sind unter der
StraBenverkehrsflache keine unterirdischen Verbindungen o.a. vorgesehen.

Dem Vorschlag, die StraBenverkehrsflache als Sondergebiet festzusetzen und die
Befahrbarkeit Uber die Belastung dieser Flache mit GFL-Rechte zu sicher, wird aus
diesen Grinden nicht gefolgt.

"Forumsquerung'": StraBenbreite

Stellungnahmen

Die vorgesehene StraBenbreite von 17,50 m (Fahrbahnbreite 7 m, beidseitig Radweg
je 1,75 m und je 3,5 m Gehweg) reiche wegen der notwendigen Aufstellflache fir
Fahrzeugkolonnen des Bundeskanzleramtes nicht aus. Die "Forumsquerung" werde
in Std-Nord-Richtung regelmaBig als Kolonnenaufstellflache genutzt werden missen.
Ein VorbeiflieBen des allgemeinen Verkehrs erscheine nicht mdglich, sofern der
Radweg nicht zur Aufstellung (Halten) genutzt wird.

Abwiégung

Die kunftige StraBenbreite wurde im Kontext der Planung zur geédnderten
Verkehrsfihrung im Bereich des Spreebogens zwischen dem Land Berlin und dem
Kanzleramt unter Berlcksichtigung der Belange und Erfordernisse aus § 247 BauGB
abgestimmt. Das Abstimmungsergebnis ist als Grundlage in den Bebauungsplan II-
200ib eingeflossen. Dabei wurden die Fahrzeugkolonnen des Bundeskanzleramtes
berlcksichtigt.

Vorgesehen sind eine Fahrbahn mit 2 Fahrspuren von je 3,25 m Breite sowie
beidseitig Radfahrstreifen (je 2,00 m breit) und Gehwege (je 3,50 m breit). Die
gewahlte Fahrbahnbreite von 10,5 m ist dadurch bedingt, dass in der Sondersituation
gréBerer Staatsbesuche im Bundeskanzleramt eine Fahrzeugkolonne vor Einbiegen
in die Otto-von-Bismarck-Allee in der kinftigen StraBe halten kann, ohne den
flieBenden Verkehr zu behindern. Das Halten erfolgt unter Benutzung des stlichen
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3.7

Radfahrstreifens, so dass fur den flieBenden Verkehr 7,0 m Fahrbahnbreite
verbleiben.

Niederschlagswasserentsorgung

Stellungnahmen

Es gilt das sogenannte Versickerungsgebot (§ 36a Abs. 1 Berliner Wassergesetz)
sowohl fur private Grundstiicke als auch fur 6ffentliche StraBen und Platze. Deshalb
sei unter Beachtung der wasserwirtschaftlichen Randbedingungen eine vollstandige
Versickerung des Regenwassers im Bebauungsplangebiet anzustreben.

Das Plangebiet befindet sich im Bereich der Mischwasserkanalisation. Um das Ziel
der SanierungsmaBnahmen im Mischwassersystem zur Reduzierung des
Schadstoffeintrags aus den Regenlberlaufen in die Gewasser aus diesem Gebiet
nicht zu gefahrden, solle das auf den Grundstiicken anfallende Niederschlagswasser
nach Mdglichkeit dort verbleiben und versickert werden.

Es sei ein Konzept zur Entwasserung der "Forumsquerung" zu entwickeln.

Abwiégung

Im Zuge der Neuordnung der bisherigen provisorischen StraBe ist der Neubau einer
offentlichen StraBe mit dem Charakter einer innerstadtischen StraBe (Fahrbahn und
Gehwege) geplant. Bis zur Realisierung einer Bebauung auf den angrenzenden
Grundstiicksflachen (dem Forum) soll die bereits vorhandene Freiflache mit einer
Brunnenanlage und Rasenstreifen héhengleich an die Gehwege anschlieBen, so dass
das Bundeskanzleramt und das Paul-Lébe-Haus fuBlaufig von jeder Stelle der StraBe
("Forumsquerung") direkt erreichbar sind. Eine zuklnftige Bebauung soll ggf. an die
Gehwege der StraBenverkehrsflache ("Forumsquerung") anschlieBen. Damit stehen
innerhalo  der StraBenverkehrsflache, aber auch in den angrenzenden
Seitenbereichen  zukinftig  keinerlei ~ Flachen  zur  Versickerung  von
Niederschlagswasser des 6ffentlichen StraBenraums zur Verfligung.

Teilung des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 1I-200i "Forum"

Mit Auswertung der Stellungnahmen, die im Rahmen der Behdrdenbeteiligung geman
§ 4 Abs. 2 BauGB abgegeben wurden, wurden Probleme deutlich, die eine zeitliche
Staffelung des Verfahrens erforderlich machen und damit die Teilung des
Geltungsbereiches begrinden:

Statik / Tragfahigkeit

Unter dem Forum verlaufen die Tunnel der B 96, der Fernbahn und der U-Bahn. Die
Tunnelanlagen wurden 1995 planfestgestellt und bis 2009 realisiert. Unterlagen zu
diesen Bauten sind nur noch rudimentar vorhanden. Um eine Bebauung des Forums
mit den darunterliegenden Tunnelanlagen festsetzen zu kénnen, ist es erforderlich,
die Tragféhigkeit der Tunnel abzufragen bzw. zu prifen. Im Rahmen der
Behoérdenbeteiligung wurde deutlich, dass bis auf die U-Bahn/ BVG keine
verbindlichen Aussagen zur Tragféhigkeit vorliegen. Zu klaren ist der erforderliche
Lastabtrag einer mdglichen Bebauung ohne Beeintrachtigung der bestehenden
Tunnelbauten. Das ist belastbar nur anhand konkreter Bauvorhaben fur die
Forumsflachen méglich, die aber zurzeit nicht vorliegen.
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Bebauung der gestalteten Platzflachen

Gleichzeitig ist der Bezirk Mitte, insbesondere das SGA Mitte, gegen die Bebauung
des als hochwertige Grinanlage gestalteten Platzes. Ohne konkretes stadtebauliches
und insbesondere auch Nutzungskonzept flr die Bebauung des Forums ist keine
Abwéagung der unterschiedlichen Interessen mdglich.

Fazit

Geklart ist der Verlauf der kinftigen StraBenverkehrsflache ("Forumsquerung") als
Teil der geplanten neuen Verkehrsfihrung im Spreebogen. Um die - insbesondere mit
dem Bund/ dem Kanzleramt unter Berlcksichtigung der Erfordernisse der
Verfassungsorgane - abgestimmte geédnderte Verkehrsfliihrung umsetzen zu kénnen,
ist es erforderlich, die StraBenverkehrsflaiche im Bebauungsplan [1-200ib
festzusetzen.

Aus diesen Grinden wurde der Geltungsbereich des Bebauungsplans 11-200i in die
folgenden Bebauungsplane geteilt:

= Bebauungsplan II-200ia (,Forum-West*)
fr das Gelande westlich der "Forumsquerung"”
= Bebauungsplan 11-200ib (,Forumsquerung") (6ffentliche StraBenverkehrsflache)

= Bebauungsplan II-200ic (,Forum-Ost®)
fir das Gelande 6stlich der "Forumsquerung".

130
-von-Flema | 3
L ' & &
' &
b @ﬁ? ® 3
* ; .s ! % At
n-200a] || € 1-200ia I 11-200c ° - &, all-2000
SR A\l
3 kg
!
H % ® é
&
I I /
m
] o © ] (u_
I ] . . Lﬁpul—Lﬂ%ﬂ \\ ; .
- 1 2b0d T W

Abbildung 8:  Teilung des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 11-200i

Der Teilungsbeschluss wurde durch die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Wohnen am 11. Oktober 2017 gefasst und im Amtsblatt Nr. 6 vom 9. Februar 2018,
Seite 775 f bekanntgemacht.

Bebauungsplan 11-200ib (,,Forumsquerung®)

Verfahren gemaB §13a BauGB

= Der Bebauungsplan 11-200ib wird im beschleunigten Verfahren gemaB § 13a
BauGB weitergefuhrt. Die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur das
beschleunigte Verfahren sind gegeben.
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Der Bebauungsplan wird fur eine andere MaBnahme der Innenentwicklung auf-
gestellt. Die StraBe (,Forumsquerung®) liegt im stadtebaulichen Spannungsfeld,
welches gebildet wird durch Monumentalbauten beiderseits der Spree: dem
Hauptbahnhof mit seinen beiden Bilrotrakten und der mehrgeschossigen
Bebauung des ehemaligen Zollpackhofs (heute Polizei- und Feuerwache) auf der
nérdlichen Seite sowie den Solitdrbauten des Bundeskanzleramtes, des
Deutschen Bundestags und der Schweizerischen Botschaft auf der sidlichen
Seite. Der bauliche Zusammenhang wird durch den Neubau des
Bundesinnenministeriums und den Neubauten zwischen Hauptbahnhof und Spree
sowie am Kapelle-Ufer verstarkt. Der Flusslauf der Spree und der
Spreebogenpark haben eher verbindenden als trennenden Charakter. Die
,Forumsquerung® ist Teil dieses Bebauungszusammenhangs, der durch die Paul-
Lébe-Allee begrenzt wird.

MaBnahme der Innenentwicklung

e GemadB § 13a Abs. 1 BauGB kann ein Bebauungsplan fir die
Wiedernutzbarmachung von Flachen, die Nachverdichtung oder andere
MaBnahmen der Innenentwicklung im beschleunigten Verfahren aufgestellt
werden. Bei der Festsetzung der StraBenverkehrsflache im Bebauungsplan Il-
200ib handelt es sich um eine andere MaBnahme der Innenentwicklung.

e Bebauungsplane der Innenentwicklung erfassen solche MaBnahmen, die der
Anpassung, Erneuerung und Fortentwicklung vorhandener Ortsteile dienen.
Durch die Festsetzung der StraBe ("Forumsquerung") wird die stéadtebauliche
Entwicklung an die vom Kanzleramt und dem Bundestag im Paul-Lébe-Haus in
Bezug auf die verkehrliche ErschlieBung definierten Rahmenbedingungen
ermdglicht. Gleichzeitig dient die StraBe der Fortentwicklung dieses
vorhandenen Ortsteils und bereitet die Entwicklung des Burgerforums auf den
angrenzenden Flachen vor.

e Vorhaben, die nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung bzw.
dem Gesetz Uber die Prifung von Umweltauswirkungen bei bestimmten
Vorhaben, Planen und Programmen im Land Berlin einer Pflicht zur
Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung unterliegen, werden durch
den Bebauungsplan nicht begriindet.

e Daruber hinaus lagen keine Anhaltspunkte fiir eine Beeintrachtigung von
Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung und der Europaischen
Vogelschutzgebiete im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes vor.

Grundflache

e Da im Bebauungsplan 11-200ib (StraBen-Bebauungsplan) keine Grundflache
festgesetzt wird, ist bei Anwendung des § 13a Abs. 1 Satz 2 BauGB die Flache
maBgeblich, die bei Durchfihrung des Bebauungsplans voraussichtlich
versiegelt wird. Die Flache der erstmals planungsrechtlich ermdglichten
StraBenverkehrsflache betragt 1.785 m?.

e AuBerdem besteht ein enger sachlicher, rdumlicher und zeitlicher
Zusammenhang mit den in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanen 11-200ia
und 11-200ic, deren Grundflachen daher mit zu berlcksichtigen sind. Bei
Festsetzung dieser beiden Bebauungsplane wird - unter Berlcksichtigung des
derzeitigen Planungsstandes - eine zuldssige Grundflache von ca. 8.400 m? im
Sinne des § 19 Abs. 2 BauNVO ermdglicht.

e Die Summe der beiden Grundflichen betragt 10.185 m? und liegt somit
deutlich unterhalb des in § 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB genannten Schwellenwerts
von 20.000 m2.
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Fortfilhrung des Verfahrens auf der alten Rechtsgrundlage

Es wird von den Uberleitungsvorschriften des § 233 Abs. 1 i.V. mit § 245c Abs. 1
BauGB 2017 Gebrauch gemacht. GemaB § 245c Abs. 1 BauGB 2017 kdnnen
Verfahren, die férmlich vor dem 13. Mai 2017 eingeleitet worden sind, dann nach den
vor dem 13. Mai 2017 geltenden Rechtsvorschriften abgeschlossen werden, wenn die
friihzeitige Beteiligung der Behérden und der sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange
nach § 4 Abs. 1 Satz 1 vor dem 16. Mai 2017 eingeleitet worden ist.

Da der Bebauungsplan 11-200i und der aus der Teilung entstandene Bebauungsplan
[I-200ib im beschleunigten Verfahren aufgestellt werden, wurde auf die frihzeitigen
Beteiligungsverfahren verzichtet. Im September / Oktober 2016 wurde flir den
Bebauungsplan 11-200i die Behdrdenbeteiligung gemaB § 4 Abs. 2 BauGB
durchgefuhrt. Damit sind die Voraussetzungen erfiullt, das Verfahren fir den
Bebauungsplan 11-200i bzw. fir den aus der Teilung entstandenen Bebauungsplan
[1-200ib nach den vor dem 13. Mai 2017 geltenden Rechtsvorschriften abzuschlieBBen.

Erneute Beteiligung der Beh6érden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
geman § 4a Abs. 3 BauGB

Aufgrund der Teilung des Geltungsbereiches des Bebauungsplans 11-200i wird die
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaB § 4a Abs.
3 BauGB parallel zur Beteiligung der Offentlichkeit geméaB § 3 Abs. 2 BauGB
eingeschrankt wiederholt.

Die Voraussetzungen flr eine eingeschrankte Beteiligung liegen aus folgenden
Grinden vor:

= Der Bebauungsplan 11-200i wurde nach der Behdrdenbeteiligung geman
§ 4 Abs. 2 BauGB geteilt. Durch die Teilung des Bebauungsplans werden die
Grundziige der Planung nicht berihrt.

= Wie im Bebauungsplan 11-200i wird im Bebauungsplan 11-200ib eine 6ffentliche
StraBenverkehrsflache in der gleichen Lage und FlachengrdBe festgesetzt.

= Lediglich die Festsetzung von Arkaden in der o&ffentlichen StraBenverkehrsflache
wurde aufgegeben.

Die Einholung der Stellungnahmen kann daher auf die von der Anderung oder
Ergénzung berlhrten Trager und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange beschrénkt
werden (§ 4a Abs. 3 Satz 4 BauGB).

Durch die Bebauungsplan-Teilung sind z.B. die Auswirkungen der Planung (Verkehr,
Verkehrslarms/ Schall) teilweise anders zu beurteilen. Durch die fehlende Planung zur
Bebauung der angrenzenden Sondergebiete "Forum West* und ,Forum Ost* &ndern
sich die Grundlagen fir die gutachterlichen Untersuchungen.
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Mit Schreiben vom 14. Februar 2018 wurden gemaB § 4a Abs. 3 BauGB erneut die
Stellungnahmen von den Behérden und sonstigen Tragern &ffentlicher Belange zum
Planentwurf und der Begrindung eingeholt, die von der Anderung der Planung
betroffen sind. Insgesamt wurden 6 Stellen beteiligt. Die Beteiligung wurde auf die
geanderten Teile beschrankt. Die Frist endete am 20. Marz 2018.

Alle Behtrden und sonstigen Tragern Offentlicher Belange wurden (ber die
gleichzeitig stattfindende Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB
(Auslegung) hingewiesen.

Es wurden folgende Stellungnahmen mitgeteilt:
Regelungen zu den planfestgestellten Tunnelanlagen

Stellungnahmen
SenUVK V Ol fordert folgende Anderungen:

= Die Anderung des Hinweises zu den Tunnelanlagen auf der Planzeichnung in
Bezug auf eine Verpflichtung jede Bautétigkeit mit der DB AG bzw. dem Betreiber
der Bahnanlagen und dem Baulasttréager des StraBentunnels abzustimmen und
stattdessen zu formulieren: ,Aufgrund der planfestgestellten Tunnelanlagen sind
Bautatigkeiten in jedem Fall mit der DB AG bzw. dem Betreiber der Bahnanlagen
und dem Baulasttrager des StraBentunnels abzustimmen.*.

* In der Planzeichnung die BundesstraBe B 96 als ,mit Geh-, Fahr- und
Leitungsrechten zu belastende Flachen® zu markieren. Diesbezuglich wird auf die
Darstellungen im Handbuch Verbindliche Bauleitplanung verwiesen.

= Die nachrichtliche Ubernahme der planfestgestellten Bahnflache nicht auf Liicke,
sondern vollflachig zu markieren.

Abwiégung
= Der Hinweis wird an den Vorschlag von SenUVK V Ol angepasst.

= Die Tunnelanlagen sind planfestgestellt und werden im Bebauungsplan nur
nachrichtlich dargestellt. Dies sollte hier — wie in anderen Bebauungsplanen auch
- grafisch durch eine gerissene lila Linie zum Ausdruck kommen. Durch die sehr
kleine betroffene Flache der Tunnelanlage kann dies hier nicht deutlicher
dargestellt werden.
Alle Regelungen zu den Tunnelanlagen sind Bestandteil der Planfeststellung. Der
Senat hat keine Planungshoheit, im Bebauungsplan Festsetzungen fir
planfestgestellte Flachen zu treffen. Es wird daher keine Festsetzung zu Geh-,
Fahr- und Leitungsrechten auf der planfestgestellten Flache der B 96 getroffen.
Die Planung wird nicht gedndert. Im Handbuch Verbindliche Bauleitplanung ist ein
vergleichbarer Fall nicht abgebildet.

= Die Abgrenzungen der planfestgestellten Tunnelanlagen wurden aus der
Kartengrundlage Ubernommen. Die Darstellung im Bebauungsplan hat keinen
Einfluss auf eine ggf. geringfligige Abweichung der Flachenabgrenzung in der
Planfeststellung. Verbindlich ist hier die Planfeststellung und nicht der
Bebauungsplan. Es handelt sich nur um eine nachrichtliche Ubernahme.

= Es gibt kein Erfordernis, die Tunnelanlagen in einer Nebenzeichnung darzustellen,
da in dieser Ebene keine Festsetzungen getroffen werden.

Fazit

Der Hinweis wird an den Vorschlag von SenUVK V Ol angepasst, die Darstellung der
nachrichtlichen Ubernahme wird nicht gedndert. Die redaktionelle Anderung des
Hinweises berlhrt keine Grundzige der Planung.
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Beteiligung der Offentlichkeit geméaB § 3 Abs. 2 BauGB

Der Entwurf des Bebauungsplans 11-200ib vom 13. Februar 2018 hat nach
fristgerechter Bekanntmachung im Amtsblatt fir Berlin am 9. Februar 2018 (ABI. Nr.
6, Seite 775f.) gemaB § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom 19. Februar 2018 bis
einschlieBlich  20. Marz 2018 mit Begrindung im Dienstgebdude der
Senatsverwaltung Stadtentwicklung und Wohnen in der Wirttembergischen StraBe 6,
10707 Berlin 6ffentlich ausgelegen. Das Verfahren wird gemaB § 13a Baugesetzbuch
als beschleunigtes Verfahren ohne Umweltprifung durchgefthrt.

Auf die Beteiligungsmdglichkeiten zum Entwurf des Bebauungsplans wurde durch
Anzeigen in der Tagespresse Der Tagesspiegel und Berliner Zeitung jeweils vom 16.
Februar 2018 hingewiesen. Zusatzlich bestand die Mdbglichkeit, den
Bebauungsplanentwurf im Internet einzusehen und auch auf diesem Wege
Stellungnahmen zu Gbermitteln.

Die Tréager 6ffentlicher Belange wurden parallel beteiligt.

Es wurden 77 Stellungnahmen abgegeben. Die Stellungnahmen wurden flr die
Abwagung der offentlichen und privaten Belange zusammenfassend den
unterschiedlichen Themenbereichen zugeordnet:

Burgerforum

Stellungnahmen
Fast alle Stellungnahmen beinhalten folgende Kritikpunkte, Fragen und Anregungen:

= An dieser Stelle war in der bisherigen Planung ein Birgerforum vorgesehen;
durch die Festsetzung der StraBe sei das Birgerforum und damit der
Siegerentwurf nicht mehr realisierbar. Das Band des Bundes werde zerstért bzw.
durch die StraBe getrennt. Diese symbolische Signalwirkung sei bedenklich. Der
Ort sei nur noch Transitraum. Dem Berliner Regierungsviertel fehle bis heute das
Herzstiick — das Burgerforum.

=  Warum wurde das Burgerforum noch nicht errichtet?

=  Warum wird eine StraBe festgesetzt? Sie wird nicht bendtigt, da die vorhandenen
StraBen ausreichend seien.

= Die Festsetzung der StraBe widerspreche einer nachhaltigen Verkehrsplanung. Es
werde ein Provisorium festgeschrieben.

=  Wann kommt das Burgerforum? Wie sind die nachsten Schritte? Ein solcher Ort
fehle in Berlin. Der Kompromissvorschlag Axel Schultes sei zu bertcksichtigen.

Uberwiegend wird die Festsetzung der StraBenverkehrsflache (Forumsquerung) damit
verbunden, dass als Folge ein Birgerforum und damit die Vollendung des ,Band des
Bundes” nicht mehr realisierbar seien. In der Sichtweise der Blrger wird einem
Burgerforum deutlich der Vorrang vor Errichtung einer StraBe eingeraumt.

Abwiégung

An dieser Stelle war in der bisherigen Planung ein Blirgerforum vorgesehen; durch die
Festsetzung der StraBBe sei das Blrgerforum und damit der Siegerentwurf nicht mehr
realisierbar. Das Band des Bundes werde zerstért bzw. durch die StraBe getrennt.
Diese symbolische Signalwirkung sei bedenklich. Der Ort sein nur noch Transitraum.
Dem Berliner Regierungsviertel fehle bis heute das Herzstlick — das Blrgerforum.

Im stadtebaulichen Wettbewerb Spreebogen (1992) sah der Siegerentwurf von
Schultes/Frank ein zuséatzliches Element eines ,Burgerforum” vor, als einen
symbolischen Ort in Form eines antiken, von Baukdrpern umgebenen Forums. Diese
Chiffre sollte noch mit einer konkreten Nutzung und Gestalt gefillt werden. Eine
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gesellschaftliche Diskussion darlUber hat bis heute nicht stattgefunden. Das Beddrfnis
fir eine inhaltliche konzeptionelle Anndherung muisste aus der breiten Mitte der
Gesellschaft und politischen Institutionen heraus erwachsen und kann nicht Uber
einen Bebauungsplan initiiert oder gelést werden.

Gleichzeitig haben sich seit 1992 die Sicherheitsanforderungen insbesondere des
benachbarten Kanzleramts deutlich erhoht. Das ist einer der Grinde fir die
Anderungen der urspringlichen Erschlie Bungskonzeption.

Durch die Festsetzung der mittig Gber die Forumsflache verlaufenden StraBe ist eine
Realisierung  des  Burgerforums in  einer  modifizierten Form  des
Wettbewerbsergebnisses auch weiterhin méglich. Die Flachen westlich und &stlich
der Forumsquerung sind groB genug, um hier ein Forum fur Bargerinnen und Barger
unterzubringen. Ein Birgerforum muss dabei nicht zwingend aus einem
zusammenhangenden Baukdrper bestehen.

Vor der Teilung des Geltungsbereiches in die Bebauungspléane 11-200ia, ib und ic gab
es erste Uberlegungen zum MaB der baulichen Nutzung auf den Forumsflachen:

» Die Forumsflache West hat eine GréBe von 6.355 m?. Bei einer GRZ von 0,6 und
4 Geschossen waren hier 15.250 m? GF realisierbar.

» Die Forumsflache Ost hat eine GréBe von 7.775 m?. Bei einer GRZ von 0,6 und 4
Geschossen wéren hier 18.655 m? Geschossflache realisierbar.

= Insgesamt kénnten also 33.905 m® GF realisiert werden. Diese GréBenordnung
bietet ausreichend Spielraum zur Umsetzung eines bisher gestalterisch und
architektonisch noch nicht klar definierten Birgerforums.

Sobald konzeptionelle und inhaltliche Nutzungsideen vorliegen, kdnnen diese dann im
Rahmen eines stadtebaulichen Wettbewerbs in entsprechende Architektur umgesetzt
werden. Wenn ein konkreter Entwurf vorliegt, kbnnen die Bebauungsplane 11-200ia
und 11-200ic weitergeflhrt werden. In ihnen ist die Festsetzung der Sondergebiete
"Burgerforum" vorgesehen.

Die StraBen direkt vor dem Kanzleramt und dem Paul-Lébe-Haus sind aus
Sicherheitsgriinden nicht fir den &ffentlichen Verkehr freigegeben und somit dient die
Forumsquerung auch der ErschlieBung eines zukiinftigen Blrgerforums.

Die StraBe hat die GroBe von 1.785 m? das entspricht 11% der gesamten
Forumsflache.

Ein Nachteil der StraBenfestsetzung ist ggf. die Trennung der beiden kinftigen
Forumsflachen durch die StraBe. Diese Trennung ist jedoch nicht schwerwiegend,
weil die StraBe zum einen an den Kreuzungspunkten gequert werden kann, eine
Querung zum anderen aufgrund des relativ geringen Verkehrsaufkommens aber auch
an jeder anderen Stelle méglich ist. AuBerdem besteht die Mdglichkeit, die StraBe in
héheren Geschossen zu Uberbauen, d.h. die beiden Forumshalften baulich zu
verbinden.

Das ,Band des Bundes® ist nie als ein monolithisches Konstrukt gedacht. Es wird
zweimal durch die Spree mit den begleitenden Uferpromenaden sowie durch StraBen
mehrfach durchschnitten. Insofern kann nicht von einer symbolischen Signalwirkung
fir die Durchtrennung des ,Band des Bundes® gesprochen werden. Es ist in diesem
Sinn auch kein Signal gegen die Idee eines ,Birgerforums®, wobei es anzuerkennen
gilt, dass dies fiir die Planung und Gestaltung eine Herausforderung darstellt.

Warum wurde das Blirgerforum noch nicht errichtet?

Die Idee des Burgerforums ist Teil der Planung fir das ,Band des Bundes® und
stammt aus einem Wettbewerbsergebnis von 1992. Das ,Band des Bundes® wurde in
den Jahren 1997-2003 nach und nach realisiert, lediglich das Birgerforum wurde
noch nicht umgesetzt.
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Damit zwischen Kanzleramt und Paul-Lébe-Haus keine Brachflache verbleibt, wurde
1996/97 ein internationaler landschaftsplanerischer Wettbewerb durchgefihrt und die
Flache fir das geplante Blrgerforum als ein asthetisch ansprechender Platz gestaltet.

Die Idee eines Blrgerforums wurde jedoch nie aufgegeben. 2016 wurde fir den
Bebauungsplan 11-200i "Forum" die Behdrdenbeteiligung gemaB § 4 Abs. 2 BauGB
durchgefiihrt. Durch die groBflachige und zentrale Untertunnelung des Forums war
jedoch eine Festsetzung im Rahmen eines Angebots-Bebauungsplans nicht méglich.
Die fir eine Tunnellberbauung nachzuweisende Statik erfordert ein konkretes
Bauvorhaben, um die erforderlichen statischen Prufungen durchfihren zu kénnen.

Es ist nach wie vor Ziel des Bundes, das Konzept eines ,Band des Bundes®
umzusetzen. Die erzielte Einigung zwischen Bund und Land Berlin zum Verlauf der
Forumsquerung und ihre planungsrechtliche Sicherung verhindert das Birgerforum
nicht, sondern schafft die Voraussetzung zur weiteren Entwicklung.

Warum wird eine StraBe festgesetzt? Sie wird nicht bendtigt, da die vorhandenen
StraBen ausreichend seien. Die Festsetzung der StraBe widerspreche einer
nachhaltigen Verkehrsplanung. Es werde ein Provisorium festgeschrieben.

Die Fuhrung des Verkehrs Uber das Forum, bzw. die verkehrliche ErschlieBung der
Nutzungen im Spreebogen auch mit einer Nord-Sid-Verbindung war schon immer
Bestandteil der Planung. Die ErschlieBung sollte jedoch nicht mittig Uber die
Forumsflache, sondern vor dem Kanzleramt und dem Paul-Lébe-Hause, d.h. die
Forumsflache beidseitig flankierend verlaufen. Diese StraBen sind jedoch aus
Sicherheitsgriinden fir den motorisierten Individualverkehr gesperrt.

Auch heute wird die Nord-Sitd-ErschlieBung im Spreebogen und die damit
verbundene Einbindung in das stadtische StraBennetz als sinnvoll und erforderlich
angesehen. Heute verlauft der Verkehr Uber die provisorische Forumsquerung. Diese
StraBenverbindung wird durch die Festsetzungen im Bebauungsplan [1-200ib
planungsrechtlich gesichert.

Die Festsetzung der StraBe ist das Ergebnis umfangreicher Abstimmungen zwischen
Bund und Land Berlin und Bestandteil einer Neuordnung der Verkehrsflihrung im
Spreebogenbereich. Ein weiteres Element, der Rickbau der Ostumfahrung um die
Schweizerische Botschaft, wird zur Verkehrsreduzierung beitragen und die
Fertigstellung des Spreeparks ermdéglichen.

Die Lage der StraBe orientiert sich an dem bestehenden StraBenprovisorium und
stellt damit den geringsten Eingriff dar. Mit dem StraBenbau werden die Randbereiche
gestalterisch an den Platz angeglichen, so dass ein reprasentativer integrierter
Forumsplatz entsteht, der dann endlich einen dem Ort wirdigen Anblick bietet.

Die StraBe erhalt je eine Fahrspur pro Richtung, beidseitig je 2,0 m breite Radwege
und jeweils 3,50 m breite Gehwege. Die Planung ist - neben dem Angebot flr den
MIV - mindestens gleichberechtigt auf FuBgénger und Radfahrer ausgerichtet und
entspricht damit auch einer nachhaltigen Verkehrsplanung.

Durch den Ausbau der StraBe wird die Verkehrsmenge gegenliber dem Bestand nicht
erhoht.

Wann kommt das Bdrgerforum? Wie sind die ndchsten Schritte? Ein solcher Ort fehle
in Berlin. Der Kompromissvorschlag Axel Schultes sei zu berticksichtigen.

Axel Schultes hat in einem Beitrag in der Tagespresse als Kompromiss
vorgeschlagen, die geplante Flache des Bdirgerforums als Shared Space
auszufiihren. So kdnne die gesamte Flache von allen Verkehrsteilnehmern
gleichberechtigt benutzt werden. Diese, Uber das Gebiet des Bebauungsplans
hinausreichende Idee kann nicht als Alternative an diesem Ort gesehen werden, wenn
sich diese als eine groBe versiegelte, Uberall befahrbare Flache darstellt. Die
beidseitigen Flachen sind bereits als ein stadtischer Platz mit hohem Grinanteil —
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6.2

Pflasterstreifen wechseln sich mit Rasenstreifen ab — sowie einer den gesamten Platz
bespielenden Wasserspiels aus Wasserwanden gestaltet. Dahinein wird die
notwendige StraBe gestalterisch integriert. Die gesamte gestaltet Flache zwischen
Kanzleramt und Paul-Lébe-Haus bietet somit heute bereits das Potential, mégliche
Aufgaben eines ,Birgerforums® zu ibernehmen und Formen der Interaktion zwischen
Birgerschaft und Politik experimentell auszuprobieren

Unter Berlicksichtigung der Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung kann
die Diskussion vom Bund und Land Berlin wieder neu aufgegriffen werden. Zunachst
ist es erforderlich, die Idee des Burgerforums mit Leben zu flllen. Dazu ist auch eine
breite Beteiligung der Burger erforderlich. Das rechtliche Instrument ,Bauleitplanung*
ist nicht das richtige Medium diese gesellschaftliche Diskussion abschlieBend zu
fihren.

Fazit

Im Rahmen des Bebauungsplans kann keine Entscheidung zur Konzeption und zum
Bau des Buirgerforums getroffen werden. Diese Entscheidung wird im
gesellschaftlichen und politischen Raum und nicht auf der Ebene der Bauleitplanung
getroffen. Wichtig ist, dass der Bebauungsplan 11-200ib an diesem Ort ausreichend
Spielraum lasst, ein ,Blrgerforum® zu realisieren. Das wird hauptsachlich durch die
Festsetzungen in den unmittelbar benachbarten Bebauungsplanen 11-200ia und
[I-200ic zu gewahrleisten sein.

Verkehr

Stellungnahmen

= Es wird sich gegen den Bau von neuen (Auto) StraBen im Zentrum
ausgesprochen, es gabe schon genug Probleme mit dem motorisierten Verkehr
mit all seinen negativen Folgen.

= Es gabe kein Erfordernis fir die Sicherung der ,Forumsquerung® als
VerbindungsstraBe, da hier kein o6ffentlicher Verkehr zwingend durchgeflihrt
werden musse. Die Bevorrechtigung des motorisierten Verkehrs werde
fortgesetzt. Das Auto stehe im Mittelpunkt und nicht der Blrger. StraBen ziehen
Verkehr an. Die Belange der FuBganger und Radfahrer seien nicht ausreichend
berlcksichtigt.

= Die Anzahl der Kraftfahrzeuge, welche die geplante StraBenverbindung nutzen
wirden, wirde mit der SchlieBung der Moltkebriicke und dem Rickbau der
Umfahrung der Schweizer Botschaft weiter abnehmen. Der Ausbau der
Forumsquerung sei nicht erforderlich. / Die StraBe sei vollig unnétig, da in diesem
Bereich ohnehin nur sehr wenig Autoverkehr unterwegs sei.

= Die Nord-Sud-Verbindung solle auf die vorhandene StraBe vor dem Paul-Lébe-
Haus verzogen werden, um die zentrale Flache im ,Band des Bundes® fur
Entwicklung, Realisierung und Belebung des Bulrgerforums freizugeben. Der
Parlamentsbetrieb sei dadurch nicht gefahrdet.

= Der Betrieb der Buslinien kann statt einer mittigen Forumsquerung auch Gber eine
seitlich am Platz verlaufende Verbindung gesichert werden. Da diese unmittelbar
vor dem Kanzleramt verlaufen wirde, ware der BVG dafir ein
Sondernutzungsrecht des ansonsten fir den Kfz-Verkehr gesperrten
StraBenabschnitts  Otto-von-Bismarck-Allee und Willy-Brandt-StraBe (in  der
Verlangerung der Heinrich-von-Gagern-StraBe) problemlos zu gewahren.

= Als Alternative fir die Forumsquerung wird eine Untertunnelung vorgeschlagen
bzw. eine ,Verkehrsberuhigte Zone*“.

= Die geplante neue StraBe wirde groBe Grinflachen beanspruchen, die dann dem
FuBgangerverkehr und der Natur entzogen waren.
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= Es muisse von der Gestaltung dieser Verkehrsflache verlangt werden, dass sie in
ganzer Lange ohne zusatzliche Verkehrsregelung Utberall sicher zu FuB3 zu queren
sei. Dazu sei maximal ein Fahrstreifen in jede Richtung und die Trennung dieser
beiden Richtungsfahrstreifen durch eine Mittelinsel festzusetzen oder fir die
folgende verkehrliche Planung dringend zu empfehlen.

= Der StEP Verkehr gebe vor, dass die Innenstadt weiter vom Verkehr entlastet
werden solle und dem Ausbau von FuBganger- und Fahrradinfrastruktur der
Vorrang eingeraumt werden solle. Dies sei ein Widerspruch, wenn die StraBe dem
MIV diene, zumal das Gebiet hervorragend an den OPNV angeschlossen sei.

= Der Rickbau des Provisoriums solle jetzt 2018 erfolgen. Fur die Umgehung in
Richtung Moabit sei die Konrad-Adenauer-StraBe/Kapelle-Ufer vorgesehen. Es
werde angeregt mit dem Umbau auf der Kronprinzenbriicke eine gesonderte
Linksabbiegerspur in Richtung Kapelle-Ufer einzurichten, mdglichst mit
gesonderter LSA-Steuerung. Die Breite der Fahrbahn lasse dies zu, zumal der
Gegenverkehr nur in einer Spur stattfinde und sich dies der Planung nach wohl
nicht &ndere. Ansonsten bestehe die Gefahr eines weiteren Dauerstaus. Alternativ
solle die Offnung der Willi-Brandt-StraBe vor dem Kanzleramt geprift werden.

Abwégung

Es wird sich gegen den Bau von neuen (Auto) StraBen im Zentrum ausgesprochen,
es gdbe schon genug Probleme mit dem motorisierten Verkehr mit all seinen
negativen Folgen. Es gébe kein Erfordernis fir die Sicherung der ,Forumsquerung”
als VerbindungsstraBe, da hier kein Offentlicher Verkehr zwingend durchgefihrt
werden muisse. Die Bevorrechtigung des motorisierten Verkehrs werde fortgesetzt.
Das Auto stehe im Mittelpunkt und nicht der Bdrger. StraBen ziehen Verkehr an. Die
Belange der FuBgédnger und Radfahrer seien nicht ausreichend berlicksichtigt. Die
Anzahl der Kraftfahrzeuge, welche die geplante StraBenverbindung nutzen wiirden,
wirde mit der SchlieBung der Moltkebriicke und dem Riickbau der Umfahrung der
Schweizer Botschaft weiter abnehmen. Der Ausbau der Forumsquerung sei nicht
erforderlich. / Die StraBe sei véllig unnétig, da in diesem Bereich ohnehin nur sehr
wenig Autoverkehr unterwegs sei.

Die Forumsquerung ist erforderlich, weil sie die einzige Verkehrsverbindung in Nord-
Sid-Richtung Uber den Spreebogen darstellt und um die ErschlieBung der Nutzungen
auf dem Spreebogen zu sichern. Ein méglicher Rickgang der Verkehrsmenge spielt
dabei eine untergeordnete Rolle.

Die Nord-Sud-Verbindung solle auf die vorhandene StraBe vor dem Paul-Lébe-Haus
verzogen werden, um die zentrale Fldche im ,Band des Bundes” flir Entwicklung,
Realisierung und Belebung des Birgerforums freizugeben. Der Parlamentsbetrieb sei
dadurch nicht gefdhrdet. Der Betrieb der Buslinien kann statt einer mittigen
Forumsquerung auch (ber eine seitlich am Platz verlaufende Verbindung gesichert
werden. Da diese unmittelbar vor dem Kanzleramt verlaufen wirde, wére der BVG
dafir ein Sondernutzungsrecht des ansonsten fir den Kfz-Verkehr gesperrten
StraBenabschnitts  Otto-von-Bismarck-Allee  und  Willy-Brandt-StraBe  (in  der
Verldngerung der Heinrich-von-Gagern-StralBBe) problemlos zu gewéhren.

Wie in der Begriindung dargestellt, sind die StraBen vor dem Kanzleramt und dem
Paul-Lébe-Haus aus Sicherheitsgriinden dauerhaft fir den &ffentlichen motorisierten
Individualverkehr gesperrt.

Als Alternative fur die Forumsquerung wird eine Untertunnelung bzw. eine
,Verkehrsberuhigte Zone* vorgeschlagen.

Unter dem Birgerforum verlaufen umfangreiche Tunnelanlagen. Eine weitere
Untertunnelung ist nicht méglich. Mit einem Tunnel kénnten zudem die Nutzungen auf
dem Forum nicht erschlossen werden. Notwendige Rampen weisen enorme
gestalterische und organisatorische Defizite fir den 6ffentlichen Raum auf. Ein
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verkehrsberuhigter Bereich zeichnet sich durch eine Mischverkehrsflache ohne
weitere Aufteilung des StraBenquerschnitts aus und setzt voraus, dass diese
Uberwiegend eine Aufenthalts- und ErschlieBungsfunktion (wie bei einer SpielstraBe)
hat. Diese Aufenthaltsfunktion ist hier aber, unter der Berlcksichtigung des
stadtischen Umfelds (Platzgestaltung Forum, Wegeverbindungen, Griinflachen) nicht
erkennbar. Deshalb ist es nicht als das ordnende Instrument fir die
Verkehrsinfrastruktur zu erkennen.

Die geplante neue StraBe wirde groBe Griinflichen beanspruchen, die dann dem
FuBgéngerverkehr und der Natur entzogen wéren.

Die geplante Forumsquerung beansprucht keine Grinflachen, denn sie verlauft fast
deckungsgleich mit der vorhandenen provisorischen StraBe.

Es misse von der Gestaltung dieser Verkehrsfldche verlangt werden, dass sie in
ganzer Ldnge ohne zusétzliche Verkehrsregelung dberall sicher zu FuB zu queren
sei. Dazu sei maximal ein Fahrstreifen in jede Richtung und die Trennung dieser
beiden Richtungsfahrstreifen durch eine Mittelinsel festzusetzen oder fiir die folgende
verkehrliche Planung dringend zu empfehlen.

In der Begrindung wird erldutert, dass die gewahlte Fahrbahnbreite von 10,5 m
dadurch bedingt ist, dass bei gréBeren Staatsbesuchen im Bundeskanzleramt eine
Fahrzeugkolonne vor Einbiegen in die Otto-von-Bismarck-Allee in der kinftigen
StraBe halten kann, ohne den flieBenden Verkehr zu behindern. Unter
Berilicksichtigung der relativ geringen Verkehrsbelastung wird eine Querung der
StraBe auch ohne Mittelinsel méglich sein. Die Einteilung der StraBenverkehrsflache
ist jedoch nicht Gegenstand der Festsetzung.

Der StEP Verkehr gebe vor, dass die Innenstadt weiter vom Verkehr entlastet werden
solle und dem Ausbau von FuBgénger- und Fahrradinfrastruktur der Vorrang
eingerdumt werden solle. Dies sei ein Widerspruch, wenn die StraBe dem MIV diene,
zumal das Gebiet hervorragend an den OPNV angeschlossen sei.

FuBgéanger und Fahrradfahrer kénnen im Bereich des ,Band des Bundes® alle
Offentlichen Bereiche nutzen, auch die StraBen, die fur den motorisierten
Individualverkehr gesperrt sind (einzige Ausnahme ist der Ebertplatz). Insofern sind
diese beiden Verkehrsgruppen bereits vorrangig behandelt, was durch die geplante
StraBe nicht in Frage gestellt ist. Letztlich ist die StraBe aber auch fir die interne
ErschlieBung des Parlaments- und Regierungsviertels ber den Spreebogen und
damit fir die Arbeitsfahigkeit von Parlament und Regierung notwendig.

Der Ruckbau des Provisoriums solle jetzt 2018 erfolgen. Fir die Umgehung in
Richtung Moabit sei die Konrad-Adenauer-StraBe/Kapelle-Ufer vorgesehen. Es werde
angeregt mit dem Umbau auf der Kronprinzenbriicke eine gesonderte
Linksabbiegerspur in Richtung Kapelle-Ufer einzurichten, méglichst mit gesonderter
LSA-Steuerung. Die Breite der Fahrbahn lasse dies zu, zumal der Gegenverkehr nur
in einer Spur stattfinde und sich dies der Planung nach wohl nicht &ndere. Ansonsten
bestehe die Gefahr eines weiteren Dauerstaus. Alternativ solle die Offnung der Willi-
Brandt-StraBBe vor dem Kanzleramt geprtft werden.

Der angesprochene Bereich liegt auBerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans. Trotzdem wurde im Zuge der Planungen zur Verkehrsfiihrung im
Spreebogen fir die Anschlussknoten eine Leistungsfahigkeitsermittiung der
Verkehrsstarke gemacht und dabei die Qualitédt des Verkehrsablaufs bewertet. Die
~Untersuchung der Verkehrsfihrung und Organisation — Kurzfassung mit DTV-
Ermittlung” lag bei der Beteiligung der Offentlichkeit mit aus. Die Qualitat des
Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Konrad-Adenauer-StraBe/Kapelle-Ufer
(Kronprinzenbriicke) wurde dabei als gut befunden.

Fazit
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Die Abwagung der Stellungnahmen flhrte zu einer redaktionellen Anpassung des
Hinweises gemaB Vorschlag von SenUVK V Ol (Vermerk vom 30. April 2018). Diese
redaktionelle Anderung beriihrt keine Grundziige der Planung.

Eine Neuordnung des Flurstiicks 257 und damit eine Neubildung eines Flurstiicks
383 fiur die Flachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans wird redaktionell auf der
Planunterlage mit Vermerk vom 30. April 2018 sowie in der Begrindung
berlcksichtigt.

Die Berichtigungen der Planunterlage sowie die redaktionelle Anderung des
Hinweises berthren keine Grundzlige der Planung und erfordern daher keine erneute
Beteiligung der Offentlichkeit bzw. der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange gem. § 4a Abs. 3 Satz 3 BauGB.

Alle vorgebrachten Stellungnahmen — sowohl die éffentlichen, wie auch die privaten —
sind geman § 1 Abs. 7 BauGB gegeneinander und untereinander gerecht abgewogen
worden.

Das Abgeordnetenhaus von Berlin hat dem Entwurf des Bebauungsplans [I-200ib
vom 13. Februar 2018 am 28. Juni 2018 zugestimmt und damit auch das Ergebnis
der Interessenabwagung geman § 1 Abs. 7 BauGB gebilligt.

Im Festsetzungsverfahren wurde klarstellend die Zitierung der BauNVO und der
Planzeichenverordnung unter der Legende des Bebauungsplans aktualisiert und auf
dem Bebauungsplan mit Datum vom 1. Februar 2019 vermerkt. Aus der
Dokumentierung der Daten der o6ffentlichen Auslegung im Festsetzungsvermerk
ergibt sich die zu diesem Zeitpunkt anzuwendende Fassung. Die redaktionelle
Aktualisierung berthrt nicht die Grundzige der Planung und erfordert keine erneute
Beteiligung nach § 4a Abs. 3 BauGB sowie keine Wiederholung von
Verfahrensschritten.

Rechtsgrundlagen:

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3634) i.V.m. Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt gedndert durch
Artikel 6 des Gesetzes vom 20. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1722);

Gesetz Uber die Ausfiihrung des Baugesetzbuches (AGBauGB) in der Fassung vom
7. November 1999 (GVBI. S.578), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
6. Dezember 2017 (GVBI. S. 664);

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434);

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege von Berlin  (Berliner
Naturschutzgesetz - NatSchG Bln) in der Fassung vom 29. Mai 2013 (GVBI. 2013, S.
140).

Verordnung dber die férmliche Festlegung des stadtebaulichen
Entwicklungsbereiches  und  der  zugehdrigen Anpassungsgebiete  zur
EntwicklungsmaBnahme "Hauptstadt Berlin - Parlaments- und Regierungsviertel" vom
17. Juni 1993 (GVBI. S. 268), zuletzt geandert durch Verordnung vom 23. Februar
2016 (GVBI. S. 74).
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C Anhang
Textliche Festsetzungen
1. Die Einteilung der StraBenverkehrsflache ist nicht Gegenstand der Festsetzung.

2. Im Geltungsbereich dieses Bebauungsplans treten alle bisherigen Festsetzungen
und baurechtlichen Vorschriften, die verbindliche Regelungen der in § 9 Abs. 1
des Baugesetzbuchs bezeichneten Art enthalten, auBer Kraft.

Nachrichtliche Ubernahme

Unter dem Plangebiet liegen Tunnelanlagen (StraBen- und Eisenbahntunnel), die
durch Planfeststellungsbeschluss ,Verkehrsanlagen im zentralen Bereich® vom
12.09.1995 planfestgestellt wurden.

Hinweis

Aufgrund der planfestgestellten Tunnelanlagen sind Bautatigkeiten in jedem Fall mit
der DB AG bzw. dem Betreiber der Bahnanlagen und dem Baulasttrager des
StraBentunnels abzustimmen.

Berlin, den 5. Februar 2019

KatrinLompscher

Senatorin fur Stadtentwicklung und Wohnen
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Verordnung

tber die Festsetzung des Bebauungsplans 11-200ib

im Bezirk Mitte, Ortsteil Tiergarten

Vom 5. Februar 2019

Auf Grund des § 10 Abs. 1 des Baugesetzbuchs in der Fassung vom 3. November 2017
(BGBI. | S. 3634), in Verbindung mit § 9 Abs. 3, § 8 Abs. 1 und mit § 11 Abs. 1 des Gesetzes
zur Ausfihrung des Baugesetzbuchs in der Fassung vom 7. November 1999 (GVBI.S.578),
das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 6. Dezember 2017 (GVBI.S.664), wird

verordnet:

§1

Der Bebauungsplan 11-200ib vom 13. Februar 2018 fur eine Teilfliche des Gelandes
zwischen Otto-von-Bismarck-Allee, Konrad-Adenauer-StraBe, Paul-Lobe-StraBe und Willy-
Brandt-StraBe (kinftige VerbindungsstraBe parallel zur Willy-Brandt-StraBe) im Bezirk Mitte,
Ortsteil Tiergarten wird festgesetzt. Er andert teilweise den durch Verordnung Uber die
Festsetzung des Bebauungsplans [1-200b im Bezirk Mitte, Ortsteil Tiergarten, vom 22. Juni
2006 (GVBI. S. 691) festgesetzten und den durch Verordnung Uber die Festsetzung des
Bebauungsplans 11-200d im Bezirk Mitte, Ortsteil Tiergarten, vom 16. Juni 2006 (GVBI. S.
671) festgesetzten Bebauungsplan.

§2

Die Urschrift des Bebauungsplans kann bei der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und
Wohnen, Abteilung Il C, beglaubigte Abzeichnungen des Bebauungsplans kénnen beim Be-
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zirksamt Mitte von Berlin, Abteilung Stadtentwicklung, Soziales und Gesundheit kostenfrei

eingesehen werden.

§3

Auf die Vorschriften Gber

1. die Geltendmachung und die Herbeifihrung der Falligkeit etwaiger
Entschadigungsanspriche (§ 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 des Baugesetzbuchs) und

2. das Erléschen von Entschadigungsanspriichen bei nicht fristgemaBer Geltend-
machung (§ 44 Abs. 4 des Baugesetzbuchs)

wird hingewiesen.

§ 4

(1) Wer die Rechtswirksamkeit dieser Verordnung tberprufen lassen will, muss

1. eine beachtliche Verletzung der Verfahrens- und Formvorschriften, die in § 214 Abs. 1

Satz 1 Nr. 1 bis 3 und Abs. 2a Nr. 3 und 4 des Baugesetzbuchs bezeichnet sind,

2. eine nach § 214 Abs. 2 des Baugesetzbuchs beachtliche Verletzung der Vorschriften

Uber das Verhaltnis des Bebauungsplans und des Flachennutzungsplans,

3. nach § 214 Abs. 3 Satz 2 des Baugesetzbuchs beachtliche Mangel des Abwagungsvor-

gangs,

4. eine Verletzung von Verfahrens- und Formvorschriften, die im Gesetz zur Ausfiihrung des

Baugesetzbuchs enthalten sind,
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innerhalb eines Jahres seit der Verkindung dieser Verordnung gegeniber der fir die
verbindliche Bauleitplanung zusténdigen Senatsverwaltung schriftlich geltend machen. Der
Sachverhalt, der die Verletzung begriinden soll, ist darzulegen. Nach Ablauf der in Satz 1
genannten Frist werden die in Nummer 1 bis 4 genannten Mangel gemai § 215 Abs. 1 des
Baugesetzbuchs und gemanB § 32 Abs. 2 des Gesetzes zur Ausfiihrung des Baugesetzbuchs
unbeachtlich.

(2) Die Beschrankung des Absatzes 1 gilt nicht, wenn die fir die Verkindung dieser
Verordnung geltenden Vorschriften verletzt worden sind.

§5

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir
Berlin in Kraft.
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